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Rys. 4. Silnik ze skrzynka bieééw w przekl:oju:

1 — Swletn zaplonowa, 2 — glowica cylindra, 3 — cylinder, 4 — zadlepka otworu plucznego,
3 ~— podkladka zadlepki, 6 — pierfciert tlokowy, 7 — tlok, 8 — sworzeni tlokowy. 9 — Xkorbo-
w6d, 10 — kadlub, 11 — kanal dla smarowania lotyska gléwnego, 12 — loiysko gléwne — rol-
xnwe Nr 2505 G, 13 — dlawik uszcrelnizjacy lewy czop walu korbowego, 14 — lewa polkaywa
Tadluba, 15 — lafcuch napedu sprzggla, 16 — loiysko -kulkowe Nr 304, 17 — laicuchowe kolo
swiazdowe walu korbowego , 18 — lewy czop walu korbowego, 19 — duzy beben sprzegla, 20 —
1arcza sprzegla, 21 — maly bgben sprzegla, @ — tarcra dociskowa sprzegla, 23 — spretyna sprze-
gla, 24 — trzon wyciskowy sprzegla, 25 — zapadka bebna duzego, 26 — kolo zapadkowe, 27 —
pedal noinej zmiany biegéw, 28 — pedal rozrusrnika, 29 — spreiyna rozrusmika, 30 — wycinex
. Zebaty rozrusznika, 31 — walek rozrusznika 32 — lotysko kullkowe Nr 204, 33 — wystep oporo-
WY noinego przelacmlka biegéw, 34 — walek pedalu noinego przelpcrnika biegdédw, 35 — wycinek
zebarty zmilany biegéw, 36 — pokrywa Skazynld biegéw, 37 — prawa pokrywa kadluba, 38 — od-
pPreznik, 39 — uszerelka glowicy. 40 — Otwoér wylotowy spalin, 41 — kanal przepustowy, 42 — kolo
zamachowe, 43 — uszczeiks cylindra, 44 — lotysko gléwne — rolkowe Nr 2505 G, 45 — loftysko-
korbowodowe, rolkowe, i§ — dlawik uszczelniajacy prawy czop walu Xkorbowego, 47 — prawy
czop walu korbowego, 48 — pokrywa pomieszczenia pradnicy, 49 — pradnica, 50 — czop korbo-
wodowy walu korbowego, S1 — ramie $limaka,-52 — oslona gumowa, 53 — kulkka Slmaka’ 54 —
$imak mechanizmu wylaczania sprzegla, S5 — wkret regulacyjny $limaka, 56 — wal napedowy
skrzynki biegéw. 5T — wal gléwny skazynki blegéw, 58.— dlawik wahu gléwnezgo skrzynki biegédw,
59 — lozysko rolkowe Nr 192906, 60 — lanicuchowe kolo gwiazdowe napedu tylnego koLn 61 —
—_— . widclki zmliany biegéw, 62-~ wodzik widel€l zmi:my blcdéw
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Rys. 10. Gazanik K-28 (w przekroju): T *‘ﬁ“

1 — Nasadka rcgulacyjna linkd, 2 — przeciwnakrgtka, 3 — otwér dla nloz‘énia
plomby, 4 — pokrywa komory zmieszrania, S — sprgiyna przepustnicy, 6§ — na-
kretka pokrywy, 1 — glowka sworznia przelewowego, § — sSworzefi przelewowy,
9 — spretyna sworznia przelewowego, 10 — nasadka przewodu paliwowego, 11 —
kolek oporowy, 12 — plomba, 13 — przeciwnakretka, 14 — zatrrzask igly, 1S — prze-
pustnica, 16 — wkret regulacil llosciowe]j, 17 — przeciwnakretka, 13 — lgla oszcze-
dzacza, 19 — wkret regulacji jakosciowej, 20 — -przeciwnakrctka, 2 — rozpylacz,
22 — podkladika fibrowa, 23 — uszczelka, 24 — tulejka, 25 — plersicien uszczelnia-
jacy. 26 — podkladka fibrowa. 27 — gléwna dysza paliwowa, 28 — nakrgtka lacza-
ca, 29 — dyszz biegu jalowego, 30 — kanal dla przepiywu paliwa, 31 — zawér
Ciglicowy, 2 — plywak, 33 — komora plywakowa, 34 — pokrywa komory plywa-
kowej. 15 — uchwyt mocujacy gainika, 36 — tulcja.laczaca, 37 — wstawka komory
zmieszania, 38 — Xkanal powietrza, 33 — przepustnica powictrza, 40 — tulejka
spreryny przepustnicy. 41 — SPrefyna przepustnicy, 428 — XKorpus gafnika, 43 —
$ruba $ciagajaca uchwytu mocujacego, 44. — kanal biegu jalowego, 45 — komora
zmieszania, 46 — kanal! wolnych obrotéw.
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Do widelelt umocowana jest latarmia, a w jej obu-
dowit znajdujesie szybko$clomierz polgczony gist-
kim jafkiem ze Slimakiem napedowym.

Maly cle¢ar | niewielkle wahania.nie uresorowa-
nej c&qéci motocykla dajg bardzo dobrg statecznosé
| ulatwiajg jego prowadzenie,

Tylne kolo zamocowane jest w poprzecznych wi-
delkach, ktdére zawleszone sg na ramie przy pomocy
amortyzatoréw hydraulicznych.

Uklad klerowanla

Uklad klerowania umozllwia prowadzenie moto-

cykla podczas jazdy.
Do uktadu klerowania nalezq:
a) klerownlca,
b) hamulce,

CHARAKTERYSTYKA TECHNIOZNA MOTOCYKLA

Dane ogélne

Wymlary!.
Dlugoéé¢ motocykla — 2120 mm
Szerokoéé " — 770 mm
Wysokos¢ — 980 mm
Prze$wit miedzy ziemig a najnizszym

punktem motocykla — 140 mm
Ciezar motocykla z tylnym slodlem

(bez paliwa) — 150 kg
Maksymalna szybkoéé — 90 km/godz.
Pojemno$¢ zblornika paliwa — 14 litréw
Zasieg motocykla na szosie — 160 — 180 km
Rozchéd paliwa na 100 km po

szosle — mpalks. 4,5 |

Paliwo: benzyna II gatunku z olejem ‘silntltowym
10 — 18 w stosunku 20:1 dla motocykla niedotar-

tego | 25:1 po dotaeciu,
10



Dopuszczalne, glgbokosé brodu - — 300.mm
Pojemnodé ‘obudow? slkrzynki

biegow — 11 oleju
silnikowego
Bilnlk

Typ silnika — dwusuwowy
z plukaniem
dwukanalowym,
zwrotnym

Skok tloka — 85 mm

Srednica cylindra — 72 mm

[loéé cylindréw — 1

Pojemrioéé robocza cylindra — 348 cm?

Stopleh sprezania — 5,8

Maksymalna moc przy

4000 obr./min, — 11,6 KM

Chlodzenie — powletrzem

Smarowante — mieszankowe

Typ gasnika — Ki-28

Typ filtru powietrza — odérodkowy

Uklad zaplonu — bateryjny

Swieca zaplonowa — M-14'%1,25
typ A, II/II

Regulacja zaplonu — samoczynha

Typ pradnicy — G-36 (8 wolt,
45 watt)

prgdu stalego,
samowzbudna



Typ akumulatora — ZMT (8 wolt,
7 amp.: godz.)

Nafped

Przekladnla od silnika do sprzegla — lancuch tulej-
kowy, bezrolkowy 3/8” x 3/8”

przelozenie — .2,17.

Sprzeglo wielotarczowe, mokre (pracujgce w kapieli
olejowej).

Skrzynka biegéw — czteroblegowa.

Przekladnia od skrzynkl biegéw na tylne kolo — lan-
cuch rolkowy 5/8” x1/4”, przetozenie — 2,33.

ol s Przecigtna szyb-
Prze- Priclozenlo koéé w lun/godz.
Itadnin . : p Uwnagl
(bieg) |[skrzynkl]| przod do- po
| blegdw ll-nlkOW“.G {arclem | dolarciu
1 4,32 | . 21,8 10 20 | obowlgzke-
2 2,24 11,3 25 45 kowy przo-
3 1.4 .7,00 35 (5 bleg w olk-
4 1,0 5,08 50 00 rosie docie-
rania 2000
lan
Czg¢éé bleina
Rama — tloczona, spawana.

- Widelkl przednie = — typu sprezynowo-teleskopo-
wego z amortyzatorami hy-
draulicznyml.

Tylne zawieszenie = — sptezynowe, z amorlyzalora-
mi hydraulicznymi.
Typ hamulcéow — szczekowe.

12



Typ kol — latw mowalne z tan-
gen wkadern szprych.

Rozmlar opon — 3,25 x 19”
Ciénienie powietrza w oponach:
— przedniego kola 1,5 atm.
— tylnego kola 1,8 atm.
2,3 atm, z pasazerem.



OPIS MECHANIZMOW SILNIKA

Motocykl wyposazony jest w l-cylindrowy 2-su-
wowy silnik gainikowy z plukaniem dwukanalowym
zwrolnym i zaplonem mieszanki od iskry elekbrycz-
nej.

a) Mechanizm tlokowo-korbowy

b) Mechanizm rozrzqdczy

Konstrukcia silnika dwusuwowego jest prosta
i zwarla, tak ze jedne i te same czesci spelniajg funl-
cje mechanizmu korbowo-tlokowego i rozrzadu.

W pracujgeym silniku (patrz rys. 2) podczas suwu
tloka ku gorze w skrzynce korbowej powslaje podcis-
nienie | mieszanka robocza z gaznika w chwili kiedy
tlok odslonl otwory wlotowe — naplywa do skrzynki
korbowej (a, b rys. 2).

Skrzynkg korbowg nazywa sie przestizen nrigdzy
walem korbowym i hermetycaznie zamknielym kadlu-
bem lgcznie z objetoscig cylindra do wewnclrznej

scianki denka tloka.
Przy ruchu tloka ku dolowi mieszanka zaczyna sie

spreza¢ w miarg tego, jak tlok zamyka otwory wlo-
lowe (b - 1ys. 2.

Przy otwarciu tlokiem otworéw plucznych spre-
zona mieszanka przeplywa do cylindra kanalem
przepustowym,

W chwili gdy tlok zamknie otwory plucane i wy-



lotowe, mieszanka w cylindrze zaczyna sie sprezaé
(a — rys. 2).

Zaplon sprgzonej mieszanki nasigepuje w koncu
suwu sprezania od iskry elektrycznej. Im silniej
mieszanka zostala sprgzona, tym lepiej sie pali —
lym wyzsza jest ekonomicznoé$é | moe silnika.

Rys. 2. Schumat oblegu pracy w slinlku

Wyile
Nad Liaklemt | Spredande Praca Wydeeh | p;ﬁﬂrﬂ;n
'od tHoklem Sapnle Komlecasanln, | Spredanio Wylol mle-
poczlek welepne aznnkl do
speganla cylindrn
wWalgpriefin

Podczas spalania mieszanki ciSnienie gwaltownle
wzrasly do 25—30 atm. i gazy z silg cisng tlek ku
dolowl — nastgpuje woéwczas suw pracy (b — rys. 2).

Sila ta przez korbowéd przenosi sie na wa} korbo-
wy i zamienia si¢ w_moment obrotowy.

W konhey suwti pracy na 2} mm przed ] DMP deriko
tloka otwiera olwory wyloLowe — rozpoczyna sie
wydech (¢ — rys. 2), w tym czasie ci$nienie gazéw

w cylindrze docliodzi do 3—4 atm.
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Gazy spalinowe z duzg szybkodclg uchodzg do rur
wydechowych powodujgce falowanie w ich wnegtrzu.

Pulsacja gazébw w rurach wydechowych udziela
sic powielrzu wywolujae sijny diwiek. Dla sllumie-
nia dzwieku na koncu rury wydechowej osadzony
jest tlumik w celu hamowania slrumienia gazow,
jego ochladzania | rozprezania, zlagodzenia pulsaciji,
tj. zmniejszenia diwigku.

Tlumikl i rury wydechowe sg tak dobrane, ze da-

ja najwlekszq moc | ekonomicznoéé. Dlatego zaleca
sle nie jetdzi¢ bez tlumlkéw Ilub
z tlumikami innego typu.
Po rozpoczgeiu-.wydechu — na
(a 18 mm przed DMP denko tloka za-
czyna olwieraé olwory pluczne.

W tym czasie ci§nienle w cylindrze
waha sle od 1,2 — 1,4 alm. Jak juz
oméwilismy, $wieza mieszanka w

gskrzynce korbowej w tym czasie
sprezona jest do okolo 1,6 alm. Pod
wplywem ciénienia $§wieza mieszanka
naplywa do cylindra dwiema struga-
mi (rys. 2a).

Strugl te schodzq sie pod katem
120° u tylnej $ciank! cylindra. La-
czgc sie unoszg sie ku glowicy, omy-
waja j§ i opuszczajgc sig wzdlu

Rys. 2a przedniej §ciankl podchodzg lu otw -
Rozmleszezenle rom wylotowym i wypychajg pri. 1
otworéw plucz- sobg spaliny (rys. 2a). W len sposob
nych 1 schemal sdhywa sie plukanie.cylindra przy
przeblegy plu- y4a8 (1ot walu korbowego - (patrz

kania,
ani r)?S._3)

Nastepne suwy kolejno powtarzajg sic. Caly obieg
pracy odbywa sig w czosie  jednego obrotu walu

korbowego.,




e

Cylinder — odlany zZe specjalnego zeliwa,
umocowany jest do kadluba czterema $rubanil z na-
" kretkami (rys. 4,59). Glowlca cylindra ze slopu alu-
miniowego umocowana jest do cylindra czterema
$rubami, :

W miejscach styku glowicy z cylindrem | cylindra
z kadlubem znajdujg sig uszczelkl, Uszczelka miedzy
glowicg a cylindrem wykonana < jest ze specjalnej,
zbrojonej Lkuniny odpornej na dzialanle wysoklej
temperatury, a dolna z kartonu lub papieru. Zew-
netrzne powierzchnie cylindra { glowicy posiadaja
zebra zwiglkszajgce powierzehnie chlodzenia silnika
strumieniem przeplywajgcego powietrza,

Wewnetrzna powlerzchnia cylindra jest dokladnie
obrobiona. Dla dogodno$ci obrébki otworéw plucz-
nych s3 one¢ zamknlele zasiepkami na podlkladkach
wytrzymalych na dziatanie wysokiej temperatury.

T 1ok — wykonany jest :
ze stopu aluminiowego
KS — 740, odznaczajgcego
sle wysokim przewodnic-
twem ciepla | niskim
wspélezynnikiem rozsze-
rzalno§cl. I’racujgca po-
wierzchniu {loka jest do-
lktadnie obroblona.

W gérnej czedel tlok po-
siada 3 rowki, w ktérych
mieszczg sie plerscienie
USZCZElniajqce, W}’konane Rys. 3. Wykres olwlera-
ze specjalnego zeliwa. nla.} zamykanla otwo-
W rowkach znajduja sie - réw ﬁ‘*icmyl':htn ngto‘.
lkolki . oporowe .zabezpie- v~ wy g ?wc C
" c2djaqte pierscienie przed N
obracaniem sie, _ :

Tlol i cylinder podzielone sq na grupy: 00,0 | 1.

Przy skladaniu nalezy dobierad tlok i eylinder




_ Rys. 6. Przekrd) podluiny slinika:

| =~ Olowlcs, 3 — aylinder, 3 — tok, 4 — karbowad,
§ — lotysko korbowodowe, 6 — druba mocujinen glo-
wleg, 7 — [Mlir rowlutr:u. 8 — goinlk, 0 — laannl do-

10 — Kolo ztemachowa, Il — skiruy-

plywu mieseank
- nia korbowa.

z‘jec}ngko‘wych _‘gruup z zachowaniem luzu prze*;vidz,la—
nego e wzglédl na rozszerzalno$¢ od 0,16 — 0,18 mm

miedzy cylindrem & {lolkierh, w pasie miedzy trzecim

rowkiem a otworem dla sworznia tlakowego.
_Sworzeﬁ tlokowy — stalowy, drgzony,



Luz miedzy lulejliqa w gléwcee konbowodu a sworz-
niem tlokowym powinien wynosi¢ w temperalurze
pokojowej — 0,011 — 0,022 mm, natomliast $rednica
otworu tloka w tej samej temperaturze powinna by¢
mniejsza od érednicy sworznia o 0,002 — 0,01 mm.
W czasle pracy sworzeh winien swobodnie obracaé
sie w otworach 1loka | w tulejce korbowodu. Ruch
osiowy sworznia uniemozllwiony jest przez zasloso-
wanie w otworach tloka pler§cieni zabezpieczaja-
cych,

Korbowéd — stalowy, tloczony, o przekroju
dwuteowym. W gléwke korbowodu wprasowana jest
tulejka brgzowa, natomiast otwér lba  korbowodu
stanowi zewnetrzny plerscieri dla lozyska rolkowego.

Smarowanie pracujgcych powierzchni w glowce
korbowodu odbywa sie mglg olejowsg przedostajacy
sie czterema otworkami; w lbie korbowodu — réw-
niez mglg, przenikajgcy przez specjalne przecigcie.

Wal korbowy — skladany, tloczony.

Czop korbowodowy walu wykonany jest ze. stall,
drazony | utwardzony. Srodkowa cze$¢ czopu siuzy
jalco powierzchnia toczenia sig rolek lozyska korbo-
wodowego.

Wtloczone w zeliwne kola zamachowe stalowe czo-
py gléwne walu konbowego majg na koncach kszlalt
stotkowy dla zamocowanlia (na lewym czople) lancu-
chowego kola gwiazdowego i twornika pradnlcy (na
prawym czople). Na czopy te wlloczone sq wewnglrz-
ne pierdcienie lozysk glédwnych: rolkowych Nr 2505 G
| lozyska kulkowego Nr 304 (na koncu i’ewe-go czopa);
pierdcienie zewnglrzne wiloczone sg w otwory nadle-
wow skrzyni korbowe].

Kadlub — slanowi wspblne pomieszczenie silni-
ka i skrzynkd biegéw.

W czeéci przedniej znajduje sle skrzynka korbowa,
w tylnej — umicszczona jest skrzynia biegéw. Kad-
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lub sklada sie z dwdch czedel dzielonych wzdiuz osl.
Poléwki kadluba uszczelnjone sg warsiwg iaiieru ba-
kkelitowego i lgczone $rubaml.

Na czopach watu korbowego znajdujq sie skdrzane
uszezelki w obudowle metalowej (dlawikil), zapewnia-
jaee ‘szczelnodé skrzynkl korbowe). Miseczka prawego
dlawlka wraz z paplerowg podkladky docisnigla jest
do nadlewu kadluba czterema wkretami, nalomiast
miseczka lewego dlawika jest wlloczona w .wytocze-
nie $cianki kadluba.

Smurowanie wseystkich tracych sie czesci silnika
dokonuje sl¢ mglg olejowa, wydzielujacq sie z mie-
szanlkl robocze,

Tlumlk — sklada sig¢ z oslony, wewnglrz ktore]
w przednim koncu przyspawana jest blaszka z otwo-
rami, Do $rodka blaszlki przyspawana jest dluga
$ruba émqgnjqca Na nig nakladana- jest rura we-
wnetrzna, zakornczo-
na szczelnie przyle-
gajacg koncéwlksy tiu-
e mika, zamocowanag

nakretkg (patrz rys. 6).

\ix &
_ ”l“\ 4 ¢) Uklad zasilania

= Wytwarzanie mie-
W | szanki, roboczej, tj.
*. ' mileszanle pailwa z

] lllrnf.“_‘:. 3-‘_{”[_}?

o | 1, : powletrzem dokonuje
£y : sie w gainiku,

Rys. 6. Tlumlk rozebsa- ; :

ny do czyszezenla: . Paliwo kze :"'lbiog?é

[ — KodAcdwica tlumika, 2 — % DEEEL RELES, e

cura wewnglrzng, 3 — &ruba siatkowy i osadnilc

ictqgajqr:u 4 - oslona. tdu-

.. mika, plynie przewodem do

komory ‘*plywalowe]
gainika (patrz rys. 7). Gaénlk pracuje na zasadzle
rozpylacza,

20



Zasysane powielrze z duzg szybkodcig :przeplywn

“:przez gardziel obok rozpylaczy paliwa. Przy duzej

szyblkodci strugi powietrza cisnienie wewnatrz gar-

dziell jest znacznie mniejsze od atmosferycznego

| paliwo zostaje wessane w strumlef powletrza, Jed- -
noczeénle powlelrze rozblja paliwo na drobne kro-
pelki, W taklej pustacl paliwo szybko paruje | mle- -
szajgc sle réwnomlernie z powletrzem tworzy mie-
szanke roboczg.
Najszybciel i calko-
wicie powinna spalaé
sie mieszanka normalna
o stosunku: na 1 kg pa-
liwa 15 kg powietrza.
Jednal wskutek pewne}
niejednolitoécl skiladu,
callcowlele { wyslarcza-
igco szyblko spala sle
mieszanka 2z pewnym
nadmiarem powietrza,
tj. o stosunku: na 1 kg
paliwa — 16 do 17 kg

powletrza.
Talka mieszanka na- ' :
zywa sie ubogg | zwiek- Rys. 7. Schemat wytwa- ..
sza ekonomlie pracy sil- rzania mieszanki
nika,

Szyblko, lecz niezupelnle spala sle mieszanka z nde-
wielkim nadmiarem paliwa, tj. o stosunku: na 1 kg
paliwa 14 kg powietrza, Taka mileszanka nazywa sig
bogatg i daje muksymadlng moec. .

Bardziej ubogie i bardziej bogate mieszanki dajg
mniejezg ekKonamicznoéé, a to ze wzgledu na pogor- .
szenie szyblogei .spalanid i obnizenie, mocy.slnika. .

Zbiornik pallwa — mieSci 14 litrow

paliwa, : ,
Korelc wlewu zaopatrzony jest w miarke oleju
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1 duzego otwarcla — dyszg gléwng regulowang iglg
oszczedzacza 27,

Dysza regulowana iglg oszozgdzacza znajduje sig

mledzy rozpylaczem "gléwnym a igla oszezedzacza
poslada zmlenng $&rednice ze wzgledu na stozek

. xuchomej igly 18, 21,
podnosz:eniu przepustnicy zwieksza sie prze-
plyw pcwietria, jednoczesne podnlesienie igly
zwleksza wyplyw paldm W ten sposéb przy dowol-
., nym polozeniu przepustnicy zapemmia si¢ wymaga-

y skiad mieszanki,

Ig]a oszczedzacza dokonuje regulacjl jalkoscl mie-
szanli w zakresie 3/4 skoku przepustnicy; przy dal-
szym, obwarciu - przepustnicy regu]acja jolcodcl
mieszanki nastepuje samoczynnie ze wzgledu na réz-
ne stopnde rozrzedzenia w strefie nad gléfwnym 1oz~

pylaczem,
Sklad mleszanki paliwowej w zaleznoécl od jalcos-

o | rodzaju paldfwa moze byé zmieniany za pomocy
zrmiany polozenla igly oszezedzacza w stosunku do
przepustnicy mdeszanikd, W iym celu igla posiada
- rowkl, a przepusinlca — szczellng, w ktérg wcho-
. dzl zatrzask igly. Opuszczanle igly powoduje ubo- -
zenle mieszanki, podnoszenie — wzbogacanie.

Regulacja jalkkodcd mleszankl na blegu jalowym
powinna umozliwié pewne jej wzbogacenie, co osig-
ga .sle wkretem regulacyjnym 19 otwierajacym
dodatkowo przepusinice powletrza. Dokrecanle -
wlretu wzbogaca mieszanke, wykrecanle — zuboza.

Réwnomiernodé - obrotdéw silnlka - na blegu jalo-
wym reguluje slg ponadto wkretem regulacjl ilodclo-
wej 16,

'Przy dokrecaniu wkretu przepustnica podnosi sle,
wekutek czego, obmty siinllca zwiekszajq sle, przy
wykrecanii . nﬂstepu]a zjawls]m odwrolnew

W poczgtkowym okresle’ docig_;;gma silnika nie -~ -
24 ger
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- wolno go przecigzaé, W tym celu zastosowany jest’

w gatiiku ogrunicznlk skolcu przepustnicy — w po-
stacl wkretu z kolkiem oporowym w-pokrywle ko- -
mory zmieszania. _

Flltr powletrza. — Znajdujgcy sle w po- -

wlebtrzu pyl drogowy dostajacy sle do slinlka podczas

;.L\ ; . “.,
i ) =
e 1 8 { | £
| LR
5
—_
- \
!
3
)
= ¥ |
")
] "

- -
i

—

-

3
Rys.. 12, Odérbdkbwy.

filtr powletrza:, -
.1 — Strumled oczyszcrdne-

o

"Rys. 11. Umleszczenle
akumulatora | gainlia:

. druba

| — Rekojedd nuvhwylu tod-
mowego altumulntora, 2 -
releojedé uchwylu mocujg-
cego f[ltru, 3 -- wiyczkowo
olaezenle prrewoddéw, 4 —
mocujnren  gninlks
5 — wlret regulnejl llodc
nileszank], § — wlrglt regu-

go powlplrza, 3 — rura #sa-
ca, 3 — pokrywa gdrns,
4 — lopalkl klerujace, § —
klerunek przaplywu nle
0CZYySICIONEEo powlelrza,
§ — obudowa, 7 — jarzmo
zalrzasku, 8 — otwér w po-
krywle osadnlks pylu, § —

lacjl skladu (Jnltodcl) mie- podkladka, 10 — puKkrywa
szanll, osadnilca pylu, 11 — oslada-
jacy pyl, 13 — spretyns

pokrywy, 1) — osadnlik pylu,
ssania doprowadza do szybklego jego zniszczenia.

. Dla .ocZyszczania powietrza z pylu, na kolnferz rury

ssqcej gadnika naklada sle flitr powletrza typu od-

$vodkowego. Fillr powletrza sklada slg’z dwdéch jed-

nakowych flllréw Llypu odérodkowego. Powletrzes:«
, RV
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(patrz rys. 12) zasysane pod gérnq pokrywe nalrafla
na lopatld klerujgce, zakreca w. nich I ruchem $ru-
towym opada w dél obydowy. Tracac slopniowo
kierunelt wskutek ssgcego dzlalanla podcisnienla
unosl.slg ku gdérze | schodzge sle z obydwu [illréw
w Jedng rure kleruje sle do gaznika.

Sila odérodkowa odrzuca ku $clankom obudowy
wleksze | clezsze czastkl pylu, ktére przez szezellne
dostajy sle do osadnika. Latwy do zdejmowanla nsad-
nik pylu zamocowany jest do obudowy przy pnmocy
dwéch zaczepdw zalrzaskowych. .

Osadnilk pylu nalety okresowo oczyszczac.

NAPED

W motocyklu 12-49 przenoszenle napedu odbywa
sle mechanlcznie. -

Przekladnia od silnika do sprzogla
— sklada sle z nlerozbleralnego lancucha (ulejlkowe-
go, nalozonego na kolo gwiazdowe avnlu korbowego
i wieniec zebaty duzego bebna “sprzegla. Lancuch
pracuje w kqpieli-olejowe] (rys. 13).

Sprzeglo — przeznaczone jesl do rozlijuzenia
i plynnego zlgczenia silnika z ukladem przenicsienia
mocy, co konleczne jest przy ruszaniu z miejsca,
przelgczaniu blegdw | zatrzymywaniu.

Sprzeglo tarczowe pracuje w kapiell olejoviej. Po-
szozegélnyml czedciami sprzegla sg: _dwa bebny,
komplet tarcz | mechanizm wylaczanla.

Duiy (napedzajgacy) beben sprzggla posiadn we-
wnatrz, wycigela dla wystgpow tarez napecl?uqcych

wykonanych z masy . plastycznej i obqu]aJacyfil sie-
razem Zz duzym bebnem. Na bebnie znajduje si¢ na-
ciety wieniec zebaty dla lancucha od walu korbo-

wego,

20
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Maly (neapedzany) beben posiada na obwodzle zo-
wnetrznym -wyclecla dla umleszezenla tarcz stalo-
wych ‘napedzanych | obracajacych sl¢ razem z nim,

(.
! |" ' fi
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Rys. 13, Przelkladnia od slinlka do sprzqglai o
| — Sruba mocujnea ladcuchowa kolo gwiang- -.,7
dowa wnlu korbowago, 2 = Inficuchowa kalo, '
gwinzdown, 3 — lodcuch, 4 =- tarena doalyko- - -
wa :Fr:quln. § — wyc¢inck ltoln zgbalego .rvoz- -,
rusznllen, 1 — aprgiyna powrotna rozrusznika, 3
Tarcze napedzajace | napedzane nastepujg kolej-
no po sobie, a wszystkie razem Sclénigte sa plgcioma.
sprezynami 23 (rys. 4), przez larcze dociskowg 22
(rys. 4), co stwarza miedzy niml larcle wystarczajgce
dla przekazania obrolow silnika. W ten sposéb sprzg-
glo jest nleprzerwanie wlgczone. Jezel tarcza do-
ciskowa bedzie odciggana, to wzajemne polgczenie
mledzy tarczaml zostanie przerwane; sprzeglo wéw-
czas jest wylaczone | przekazywanle obrotéw od sil-

nifta do skrzynkl biegéw nle nastgpuje, Przy .stop-
‘niowym wlgczahiu rozdzielone tarcze beda 2é wzgle-
du na poslizg plynnie zlgczaly .silnik ze skrzynks
biegdw. | ' '
Mechanizm wylgceenia sprzegla zbudowany jest

t 2,?'



nastepujgco. Przez wlercenle przechodzgce wzdlui
calej dlugo$ci -walka sprzeglowego przechodzi stalo-
wy trzon wyciskowy sprzegla, litéry oplera sig
grzybkiem popychacza 24 (rys. 4) o tarcze docisko-
wg sprzegla.- Drugl kondec trzona przez kulke 53
gr}(rs. 4)1g§)iera sle o wkret regulacyjny 55 (rys. 4),

rys, 16).

Slimak przy pomocy swego ramiénia 61 (rys. 4)
| 6 (rys. 14) 1 linkl obraca sie przy nacisku relkg na
. rekoje$é wylgezanla sprzegla. : -

Rys. 14, Prawa czeéé kadluba ze zdjgtn pokry-
wn hacznn:

| — lLancuchowa kolo gwlazdowe napedu lylnego
kola, § — oslona gumowa, 3 — trzon wyclskowy
sprzegla, 4 — prawa polirywa ladiluba, 8§ — linke
sprzcgla,, 6 — ramig #limaka, 7 — kulka glimalka.

Powrotny ruch.8limaka przy odpuszczaniu relko-
jescl wylaczanla sprzegla nastepuje przegz dzialanle
sprezyny .-zamocowanej: do ramienla $limala i do
boeznej pokrywy kadluba. ~. o Tale BN :

Naoléniecle rekojecl wylgczania sprzegla znajdu-
jgcej sle na klerownicy pocigga.za sobg przesunigcle
28 e
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- ramlenta, kléve obraca’élimak; Simak obracajac sle
wzdluz ‘osi nuciska przez trzon wyclskowy na tarcze
- dociskowa sprzegla, zmuszajac jg do odsuniecla sie
od pozostalych tarcz. Przy odsunieciu sle tarczy do-
ciskowej sprezyny ulegajg $éciénleciu | wdwezas na-
stepuje wylgczenie sprzegla. Przy odpuszczaniu re-
kojescl wylqczania sprzegla — nastepuje samoczyn-
ne jego wlgczenie, _

- Luz slimaka zmilenla sle w zaleznodci od poloienia
wkretu regulacyjnego 6 (rys. 16), wkreconego w czo-
lo §limaka. Ruch oslowy tarczy dociskowej przy
wlgczaniu sprzegla powinien byé nie mniejszy niz

‘Rys. 15. Pedal hamulca | wkret
regulacyjny sprzegla;

| — Smarnwnlczkn, 2 — nokretks,

4 — o8 puedalu, 4 - smarownleziy

gllmaka Wwylgczanla sprzegla, 5 —

przeclwnakretka, ¢ — wkret reguln-
cyjny. sprzegla

20 — 3 mm, W tym celu nakretki doclskajgee
5 sprezyn 23 (rys. 4) zakreca sle do oporu, a nastep-
nie odkreca o dwa obroty. ' o
Rozrusznlk » miedcl sle z lewe] strony ka
dluba { sluty do obracania wa?u korbowego silnike,
przy rozruchu, Rozrusznltk zbudowany jest nastepu-

jaco.
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Na przechodzgcy przez boczng pokrywe Ttadluba
walek noznego przelgcznika biegdow 34 (rys. 4) nalo-
zony jest drgtony walek pedalu rozruchowego 31.
‘Na zewnetrznym konicu walka zamocowany jest pe-
dal 28, a na wewnetrznym koficu — wycinek zebaty
30 ze spiralng spreiyng 29,

W pozycjl nie pracujgcej; przy podniesionym ku
gorze pedale, wycinek zebaty nie jest z niczym za-
zebiony, Przy naci$nieclu ha pedal wycinek zazebla
sig z kolem zgbatym 26 (rys. 4) obracajacym sie na
tulel duzego bebna sprzgglowego. Kolo zgbate po-.
siada stozkowe., urzqdzenle zapadkowe 25 lgczgce je
z duzym bebnem. _

Przy naci$nieclu nogg na pedal rozrusznika urza-

dzenie zapadkowe wprawia w ruch duzy beben,
a nastepnie wal korbowy wskutek wzajemnego po-
- lgczenta lacuchowego. Odwrotny.ruch pedalu na-
stepuje na skutek dzlalanla sprezyny 29 (rys. 4).

L

Bir.rzynkn blegéw

- Przeznaczenlem skrzynki blegéw jest zmiana mo-
mentu obrotowego slinlka, zwiekszanle sily pociggo-
wej na tylnym kole iub powiekszanie szyblkodci mo-
tocykla,

Skrzynka blegéw sklada sle (patrz rys. 16) z 8 kol
. zgbatych, oraz walkéw: napedowego, posredniego
| gléwnego. Walek napedowy posiada trzy kola ze-
bate, z ktérych jedno jest przesuwne, walek po-
srednl — cztery kola, z ktérych jedno jest prze-
suwne,

Walelt glévmy poslada jedno kolo zebate. Na wy-
stajqcym Z -ohudowy koncu, ~walka napedowego
zamocowarly - jest ‘nleruchomo maly bebentsprzegla,
a na koncu walka gléwnego — lancuchowe kolo
gwiazdowe napedu tylnego lancucha,

J'

30



b e

" polotente kol zebatych podezas zmiany blegéw
pokazano na rys. 16. Przy neutralnym poto'teniu kol -
zeba:tych polaczenle miedzy walklem napedowym

j 7 3.4 3

I~ . s \GY

NG

220 215 S
, 77 24 2
IV Bleg /bezposrednl /

" Dleg I'vzelotania
37 2! 20 2
‘ 2t 21 _
T , 15 Thakad L & bezpoérednl — .!_ ‘
, .. “..:Bys, 18. Schemut zmlany blegbw: =~ ',

1 — Wa! nlpf:clowy, i — wal pofrednl, 3 — wal gldwny, 4 — loty-

sko Jtulkowe Ny 203, § — lotysko kulkowe Nr 204, 6 — iotyako rol-

kKowe Nr 102006, 7 — przesuwna kolo zebate 2 | { blegu, 8 — -prze-
suwne koto zgbate 1 1 3 b!cuu

31
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a gléwnym Jjest przerwane | przekazywanle sily na-
pedowej od sllnlka na tylne kolo nle dokonuje sig.
Jest to konleczne przy uruchamdanlu silnika, przy
krétkotrwalych postojach w drodze itd.

Walek napedowy | poérednl obracajg sig¢ w lozy-
skach kulkowych, a walek pos$redni — w lozyslkach

rolkowych,

Rys. 17. Sprawdzanle pozlomu oleju
w skrzynce blegow!

| — Korek ' otworu wlewu oleju, 2 — mler-
nik prqtowy, 3 — otwér wlewowy oleju,

Dla zabezpleczenia przed wyclekaniem oleju
z obudowy skrzynkl biegéw na walku gléwnym
mnajduje sie gumowy dlawlk 58 (rys. 4) i oslona gu-
mowa 52. Skrzynke blegdw napelnia sig olejem
przez otwér zakryty. korklem, zaopatrzonym w pre-
towy mierntk oleju (rys. 17) posiadajgcy dwa znacz-
ki, miedzy ktéryml winien sie¢ znajdowal poziom
oleju podczas -elsploatat}l motocykla. Poziom oleju
mlerzy sle przy nle zakrgéonym korku'™ Obudowe
skrzynk! napelnla sle: latem — olejem Sz-10 lub 18,
zimg — Sz-8 lub 8.

32 . (



Meohanizm zmiany blegéw

Zmlany blegéw -dokonuje sig: recznle -—  déwignig
umieszczong, z prawe] strony zblornika -paliwowegq
| notnle — pedalem zmiany blegéw umieszczonym
z lewej strony kadluba silnika. 5

Diwignia zmlany blegéw polgczona jest cleglem-
z ramiendem sektora 1 (rys. 18). Sektor 35 (rys. 4),
6 (rys. 18) obraca sl¢ w pokrywle skrzynki blegéw
36 (rys. 4). We wnetrzu sektora znajdujg slg¢ dwie

| zapadki, Zewnetrzne zgby sektora sq w stalym po-
taczeniu z walklem zmieny blegbw 62--(rys. 4),
7 (rys. 18) 1 mogg przy zmianie polozenia diwigni

'Rys. 18. Mechanlzm noinej zmlany blegéw:

1 — Ramle sclttorn, 2 — spretyna zapadek, § — wysiep oporowy,
{ — zapadlka, 8 — walelk pedaiu noinej tmlany blegow, &§ — soktor,'
e 7 — walek.zmlany b,luow

przelgczajgcej obracaé walek pod pewnym katem,

przy-tym polozenle waika zostaje ustaic:-zatrzar
skiem,

3 — Motoeyk] 12-19 33



3 \ 'H’YS:'I'IQ. ?mlana blegéw pedalem noi-

nym. . " g VY K

a) Wilaczonlae blegu plerwszego, b) wilyczenle
blegu druglege, trzeclugo | caworteyn, 1 —
pednl, 2 — podaaiele,



Na walku znajduja sle dwa rowkd, w ktére wcho-..
dzg czopy widelek przelaczenla 61 (rys. 4). Lapkl /
widelek przclaczenia oplerajy sig w plercienlowych
wytoczeniach dwéch ruchomych kél zebatych na
walkach napedowym | po$rednim. Przy zmianle po-
lozenla diwignl w wodzidle na zblorntku paliwd-
wym, widelki $lizgajg si¢ czopam! po rowkach walka
smiany biegow, przesuwajac kola zebate wazdlui
i wlaczajgc dany bieg.

Walek pedulu noznej zmlany blegéw 34 (rys. 4),
5 (rys. 18) znajduje sie na jednej osi z sektorem | na
swym wewnebrznym koticu posiada dwuzapadkowy
mechanizm. »

Budowa i praca mechanizmu noinej zmiany ble-
gbw jest nastegpujaca. Na wewnetrznym koricu wal-
lka pedalu znajduje sie tuleja z dwiema zapadkammi
4 (rys. 18), klore pod dzialaniem spreizyny 2 oplerajg “
sie o wystep oporowy noznego przelgcenika 3. Wy-
step znajduje sle na $ciance obudowy | posiada dwa
obwory. 3 S

Przy podnoszeniu lub opuszczaniu . pedalu jedna
2z zapadek wchodzi w otwér | oplera slg o Jjedno
z wycieé seklora, obraca sektor tak dlugo, dopéki .
sama nie oprze sie o $cianke otworu w wystgple opo-
rowym. Kqt obrotu | rozmlieszczenle wycigé na sek-
torze obliczone jest tak, ze deje moino$é zmiany
biegéw z jednego na drugi w ustalonej kolejnosci.
Zmiana polozenia pedalu powoduje jednoczesne
~ przesuniecie diwigni zmiany blegéw w wodzidle,
co daje klerowecy moznod$é kontroli wigezania biegow.
Sposéb zmiany biegédw pedalem noZnym pokazany
jest na rys. 19, - ' =

Tylna pnekladnia

Przelazywanie momentu obrotowegs od skrzynki
biegéw na lylne kolo dokonuje slg taricuchem rolko-
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wym nalozonym na lafeuchbwe kolo gwia’zdowe,(oof'
znajdujace slg na walku gliwnym D=9 | napg-
dzane kolo gwiazdowe -bebna hamulcowego tylnego
lcola,

Beben hamulcowy tylnego kola posiada od strony
kola 6 kolkéw z gumowymi lulejkami amortyzuja-
cymi szarpania podczus przeknzywania napedu od
siinika lub przy gwaltownym hamowuniu kola. Kon-

cowe ogniwa lancucha polacezone sy zamklem.
~ Sprezysta plytka zamka ‘winna byé ustawiona nie
rozcleiym koricem do przodu w kierunku ruchu lan-
cucha, w przeclwnym wypadku nieuniknione jest je]

zeskakiwanle,

CZESC BINZNA

Do czeécl bieznej zalicza sig szereg detali i zespo-
low, ktére umoziiwiajg poruszanie si¢ motocykla
| klerowanie nim. |

Widelkl przednie. Widelki przednie typu
{eleskopowego z amorlyzatorami hydraulicznymi
skladajg sie z nastepujacych czgéci: teleskopow,
amortyzatoréw, zawleszenla i regulatora obrotu
klerownlcy (patrz rys. 21).

Teleskopy sg to dwie stalowe rury (nosne) 12, po-
lgczone mledzy sobg nieruchomo dwoma mostkami:
. gérnym 4 — osadzonym na stozkach za pomoca

whkretéw mocujacych 2 i dolnym 7 — Sciaggnigtym
$rubami.

W dolny mostek wtloczony jest sworzen obsady
kierownlcy 5, za pomocs klorego widelki polaczone
s§; . ramg, . £,

" Wzdluz rur ndgSnych na lozyskachilizgowych prze-
suwaig:sle stalowe kocowki, Géme ich lozyska —
15 wykonane sg z tekstolitu, dolne — 20 z brgzu. Po
zlozeniu teleskopdw 2z riamg 8 i z ochronnymi oslo-

36



| nami I, lyczy sle najpierw gérmy mostek przy po-
mocy gwinlowanych wkretéw, nastgpnie zakreca sig
$ruby Sciagnjijce dolnego mostka.

Przy skladuniu kocéwki 21 z rurg no$ng konlecz-
ne jest uprzednie zalozenie na nig nakretki 13, dla-

Rys. 20. Obsada klerownley i gérn'a
czeéé widelek: -

| --vndrn mostek widolek, 3 — druba #clg-
gajuen dolnugo mosika, 3 — obsada llerow-
nley, 4 — diwignia zmiany blegdw,

wika filcowepo 14, zaciénietego migdzy dwiema pod-
kladkami oraz tekslolitowej tulejki 15. Naslepnie na
dolny konlec rury no$nej zaklada sl¢ tulejke brgzo-
wy 20, ktéry dociska sie nakretkg i zubezpiecza sie
podkladlkgq przez jej zagicele,

W dalszej kolejnoéci zakladn-si¢ na rur¢ nosng
~ koncéwke mocujge na niej dlawlk filcowy I tulejke
. telestolitown iy pomocy nakvetki - 13 1 érubg 24
przymocowuje si¢ calg koricowke do amortyzatora,
Nalezy zwrdclé uwage, azeby koiziZ oporowy amor-
tyzatora wszedl w gniazdo denka konedwki.
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Rys. 21. Widellkl przednle:

| ---F*olert]d' rtgu'ralom obrotu ljerownicy, 2 — wlkr¢t mocujacy,
i — spretyda doclskown'regulatora obrotu klerowpicyy 4 -— mosiek
gérny, 5 — sworzed mostka dolncpo, 6 — Iilkowt lolysko oporo-
we Nr 718706, 1 — moslck dolny, § — ranma mnlocykin, 9 — (nrcia
regulatora obrotu klerownLcy z ramlieniem, IN — zderzok [lleowy, |1 —

oslona, 17 — ruran noéna,(13.— nakr¢tka dinwlke,{ 14 — dlawlk fil-
cowy, 18 — tulejka tekstolllowa, 10 — lIrzon, 11 — wprezynn—Ti —
poltrywa Korpusu amoriyzatora, 10 — zawdr zwrolny, 20 — lulejka

brazowa, 31 — ruchoma kodedwka telesicopu, 32 — Kkorpus amoy-
: ‘_\,ft,_i.}gr"n,':; = ltqrak spustowy oleju, 24 — Arubp,



Urzgdzenle amortyzujge e — glklada sl
ze sprezyn cylindrycznych 17 i amortyzatora hydra-
ulleznego: + - i 70 S )

Amortyzator hydrdullezny sluzy. do zmniejszania
wsbrzaséw motocykla, W sklad afnortyzatora.wcho-
dzi korpus 22, trzon 16 wkrecony we wkret mocujg--
cy 2 | zawér zwrotny 19 skladajgcy sle z ksztaltowe]
podkladki z zewnetrznymd . przecieclami oraz na-
lerywiki, Przy uderzeniu kola o przeszkode sprezyny
17 ulegajg ugigelu | cala ruchoma czes¢ widelek
przesuwa sie lku gorze, _ .

Olej mnajdujacy sie w dolnej czeel koricodwki 21
i korpusle amortyzatora swobodnie wypelnia gorng..
cze$é korpusu podnoszac nakrywke | otwlerajgc zh-
woér 19, :

Podczas powrotnego ruchu ku dolowi- ruchomej
czedcl widelek pokrywa korpusu amortyzatora 18
wywlera nacisk na olej znajdujgey’ slg miedzy na-
krywks zaworu a nig. Olej doclskajgc ne ke do
podkladkl zamyka zawér { z trudem przeciskajge sie

miedzy szczelinami hamuje rozpreianie sprezyny,
tj. zmnlejsza wstrzgs motocykla. :

W miare powlekszanla sle (wsliutek zuzyeia) szcze-
liny miedzy pokryws korpusu amortyzatora a trzo-
nem I6 ;powyzej 0,4 mm, amortyzacja sle. pogarsza
i pojawiajq si¢ stuki w widelkach, Dla zapewnienia
prawidlowe] pracy amortyzatora hydraulicznegoe.
w kazdej rurze no$nej widelek powinno znajdowaé
sie 100 em? (mlarka przy pokrywle otworu.wlewo-
wego zblornika paliwa) mieszanki skladajgcej sie
z 50% oleju transformatorowego 1 60% oleju silni-
kowego Nr _6—10. Przy temperaturze powyzej 0°C
mieszanke:. mozna “Zastgpié: alejem. sllatkowym
‘Nr 4, 6. ' o

Olej nalezy nalewa¢ po wykreceniu -wkretu 2.
W razie koniecznosci wyjgcla amortyzatora hydra-
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ulleznego z trzoném { spretyng z rury nodnej wide-
lek trzeba odkrecié $rube 24, ruchomg koncobwke
‘opudcié ku dotowl (tj.. wyciagngé kolek oporowy
z ghlazda), nastepnie odkrecié wkret 2 I caly mecha-
nizm wyjaé do goéry.

Zawleszenie przednich widelek po-
lega na zastosowanlu dwéch kulkowych lodysk opo-
rowych Nr 778708, ktérych wewnetrzne plersclenie -
wtloczone sg w obsade klerdwnicy 8, a zewngtrzne
osadzone sg na sworzniu 5 dolhego mostka widelek.
* Podczas skladania widelek z ramg luz kulkowych
lotysk oporowych usuwa sle nakrebkg przed zaloze-
niem gérnego mostka, Konieczne jest przy tym po-
zostawienie pewnego luzu w celu umozliwienia swo-
bodnego obrotu widelek przy jednoczesnym niedo-
puszezenlu do kolysania slg ich.

. Regulator obrotu klerownlicy skluda

sle z:, tarczy 9 z'okladzing clerng z ramienlem ople-
rajacym sie o rame, podkladki doclskowej, pokrgtla
regulatora obrotu 1 ze érubg $clggajgcq | sprezyny
doclskowe] 3. ,

Spreiyna ta poprzez pokretlo 1 §rube sciagajgca
przyclska stale podkladkg doclskows tarcze 9 do dol-
nego mostka widelelk, Podczas obrotu widelek pow-
staje tarcle, w wyniku ktérego tarcza 9 doclskajgc
sle do ramy hamuje ich obrét. Regulujac pokretiem
regulatora 1 stoplefl docl$nigcla sprgzyny 3, mozna
polepszyé prowadzenle motocykla { znacznle zmniej-
szyé drganie klerownicy w czasle jazdy po nierowne]
drodze. o .

Siodlo kierbwey Jesttypu wahliwego,
a amqrtyzacja jego zapewniona jest przez zasloso-
wanie éylindryczrief sprezyny. W spggtyng slodla
whkrecony jest §limak polgczony z nagwintowang tu-
lejkg 2 (rys. 22), w ktérg wkreca sl¢ Srubg regula-

cyjng sprezyny 1 (rys. 2%).
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Naclgg sprezyny slodla reguluje slg $rubg regula-
cyjng w zaleznos$cel od clezaru klerowey | stanu dro-.
gl. Dokrecajge érubeg zgodnde z ruchem wskazéwek
zegara zwieksza sle twardosé sprezyny.

Rys. 22. Slodto:

| — Sruba regulacyjna spreiyny

siodla, 3 — tulojica druby dolags-

jace), 3 — smarownlezka zawla-
S AU slodla

Zawleszenietylnego kota. Zawleszenle
tylnego Ilola sklada sle z dwéch amortyzatoréw
sprezynowo-hydraulicznych | poprzecznych widelek.
Tylne kolo zamotowane jest w przecleclach wlidelek,
ktérych przedni konlec polgczony jestz rams, a tyl-
ny poprzéz $Sruby éciggajace 8 z amortyzatorami
sprezynowo-hydraulicznymi. Srubg 8 utrzymujgcs
tlok .13 amoriyzatora hydraulicznego powodujgcego
ttumienie drgun kola mocuje sle w korpusle 1,

Uderzenia kola przyjmowane sg i.zmniejszane
przez sprezyng 2 i amortyzatqr. Sprezyna nasadzona
Jest na korpus I' | §limak 7 zamocowany w ramle‘6,
Tlok 13 amoriyzatora hydraulleznego przesuwa sle
wewngtrz cylliidra 3. Podeczas ruchu ku gérze-
(wzglednle ku doiowl) olej z goérnej (wzglednie z dol-
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Rys, 23, Amorlyzator hydrauliczny zawleszenla tylnego kola:

| — Korpus, 2 — apretyna, 3 — cylinder amortyzalors, 4 -- tulejlca
lablrynliowa, 5§ — oslona, 0 — lylnn czgdé¢ romy, 7 .- Sllmnk sprety-
ny, 8 -— irubn dciqygnjqch, 9 — widellcl poprzeczncyo zowleszenia,
10 — dysza omoriyzatiora, 1l — osiona gimowa, 12 — tulejika LIy
ows, 13 — tlolk amoriyzatora, 14 — 4&puba naclagnjnen



nej) czedci cylindra musi przeciskaé sle przez dyszg
10 do wnetrza lloka hamujgc tym samym jego ruch..
W ten spostb lugodzi sle uderzenia | zmniejsza wa-
hania kola. Niezbedna jest przy tym okresowa kon-
trola pozilomu oleju w amortyzatorach, :
Pomlaru -poziomu oleju dokonuje si¢ po odlrece-
niu whretu w pornej czedel cylindra. Cylinder kai-
dego amortyzalora powinlen byé napelnlony takim

Y
s —e)

A . - ﬁ
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Rys. 24, Naped tylnego kola:

| — Amortyzator, 2 — cleglo hamulcs, 3 —
nakretku osl koh, { — skrzydelkowa na-
kretka regulacyjna clegla hamuloa, " § —
diwlignia rozpleracza szczelk hamulcowych,
‘6 — nokretika fruby naclggajace), 7 — sma-

rownleziea .

samym olejem, jak| znajduje sig w widetkach przed-
nich, przy czym poziom oleju winien slegaé 15 —
25 mm ponizej gérnej krawedzl cylindra. Ze wzgledu
na wykonane w $rodkowej czedci cylindra podluzne
przeciecid.dld-éruby 8, dla usz¢zelnienia gérnef'l dol-
nej czeécl cylindra na koncach tloka znajdujg sle dla-
wlki 11 { tulejki labiryntowe 4. -

W celu rozebrania zawleszenla nalezy spuscié ole]
wylkrecajge dolny wkrgt w cylindrze, rozluini¢ Jarz-
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ma ramy, wyloreclé §rube 8 i wyjaé cylinder razem
z tlokiem.

Tlok daje sle swobodnle wyjgé z cylindra i lekko
rozebraé przy pomocy wkretaka. Celem zdjecia z ra-
my lkonpusu, oslon | sprezyny ze $limakiem. nalezy
ostroznie wyclggaé dolng czeéé zawieszenia nachy-
lajac ja lekko w bok, a gérng czg$¢ utrzymywaé re-
ka w polozeniu plonowym.

Rys. 25, Urzfdzenla do Kkierowunla
motoeyklem:

| — Przelncznik éwlotla, 2 — pizycisk syanalu,
] — rckojndd odproinika, 4 — rgkojedd wylgezn-
nla spraegla, 6§ — pokrello regulalorn obrotu kile-
cownley, 0 — rqkojedd slerowanin przepustnicy do-
iatkowego powletrza, 7 — raqltojedd hamulea pried-
slego kols, 8 — regkojedd sievowanla pracpusinicn
micxzaniel, § — diwignin zmiany blegdw

Po wyjeciu dolnej czeéci poza krawedZ jarzma ra-
my nalezy — utrzymujgc niezmienione polozenie
czeci gérnej zawleszenla wzgledem otwordw w jarz-
mach — wyjaé calo§é ku dolowi.

Kola —. sa latwe do zdejmowania, wzajemnie

niezamienhe.. O$.przednlego kola wkrgcona jest .
' - | 8

w prawg tuchomg loficéivke widelek i zabezpleczo-

na §rubg w lewej koricdwcee. O§ tylnego kola posiada

gwint prawostronny. Plasta kola obiraca si¢ na dwach
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lozyskach kulkowych (przednia na dwéch Np 202
i tylna na lrzech — z lewej strony lozysko Nrg202, -
z prawej slrony lozysko Nr 202, w bghnie hamul-
cowym lozysko Nt 204) | chronlona jest przed prze-
dostawaniein sie zanleczyszczen dlawikeml filcowy-
‘mi, Obrecz kola oblliczona jest na zastosowanie opon
niskiego ciénicnia o wymiarach 3,25” X 197,

ELEMENTY KIEROWANIA MOTOCYKLEM

Kierownica motocykla zamocowana jest na wspor-
nikach gérnego mostka widelek, Maksymalny skret
w obie strony wynosl 35° . Polotenie kierownicy
moze by¢ ustalone w pozyeji najdogodniejsze dla
kierowey.

Rekojes¢ wylaczania sprzegla umieszczona jest
z lewej sliony kierownlecy | zezwala na jego wyls-
czanie, tj. oddzielanie slinika od ukladu napedu,
Obok nlej znajduje sle rekojedé¢ odpreznika umozll- _
wlajgcego zatrzymanie sllnika, _

Rekojusciq sterowania przepustnicy mieszanki' re-
guluje sie moc silnika,

Relkojusé hamulca umleszczona z prawej strony
kierownlcy uruchamia hamulec przednliego kola.

Pedal noinego hamulca umieszezony na wsporni-
lku ramy z prawej strony motocykla wprawia w ruch
hamulec lylnego kola (rys. 24). Pedal noznej zmiany
biegéw i pedal rozrusznika umieszczone sg z lewe]
strony obudowy skrzynki biegdéw.

Z prawej:strony zbiomlka pallwa . zamocowane
jest wodzidlo diwlgni recznej zmlany blegéw. Pod-
. czas zmluny blegdw pedalem — déwjgnia. ta zajmuje
.polozenic odpowladajgce wlgczonemu biegowd, '
_ Swiallu wlgczane s3 kluczem w skrzynce roxdziel-
czej (priplu), a zmiany ich dokonuje si¢ przelgczni-
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kiem na kierownlcy stanowigcym caloéé z przvel-
skiem sygnalu (rys. 25)

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Instalacja elektryczna motocykla sklada sig z:
.a) Zrode} pradu; pradnica i alkumulatlor;

b) czedcl ukladu zaplonu: cewka zaplonowa
-przerywacz z kondensatorem | $wieca;

c) przyrzgddw  regulacyjno-kontlrolnych: samo-
czynny regulator, gléwny przelgcznik, przelgcznil
z- przycisklem sygnalu | zaréwka kontrolna;

d) przyrzqdéw oswietlenla i sygnalizacji: latarnie
przednia, sygnal | latarnia tylna; oo

e) przewoddow.
Nicktére przyrzady elektryczne motocykla skom-

pletowane 83 jako jednolite urzadzenla niezaleinie

swego przeznaczenla, Sg to:

1. Prgdnica z przerywaczem.

2. Samoczynny regulator z cewksa =zaplonows,
glownym przelgcznikiem | zaréwka konlrolns.
| :13 Przelgeznik swiatla latarnl z przyciskiem syg-
nalu,

Wszystkle pozostale przyrzady umlieszczone sg od-
dzielnie. Schemat instalacjl elektryczmej motocykla

podany jest na rys. 286,
A. Zrédla pradu

Pradnica (patrz rys. 27). Zadaniem prgdnicy jest
ladowanle akumulatora | wylwarzanie konieczne]
{lo$el -pradu na érednich | szybkich obrdtach silnika.

Na: bmnwldnym motc-cylslu znajduje sig,pradnica.
typu G-36, o mocy 45 watt z napfeclem Tﬁomlnalnym
8 wolt,

Pradnica sklada sie z dwdch oddzielnych ueam
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1. Korpusu (czeé¢ nieruchoma).

2, Twoinlka (czesé ruchoma). |

Cylindryczny korpus wykonany jest z migkkie]
stali. Wewnqtrz korpusu przykreconych jest=G bie-
unoéw, na ktére zalozone jest 6 cewek uzvojenia
wzbudzenia (uzwojenie bocznikowe) polaczonych ke-52est

Rys, 27. Pradnlca:

| — Korpus pradnicy, 2 — uzwojenia wzbu-
dzenla, 3 — rdzen elekiromaognesu, 4 — wy-
vtep ustalajacy prawldlowe polotenie prad-
nicy, 5§ — regulator przyspleszenia zaplonu,
0 ~— walek z itrzywk%, 17 — przewody prad-

nicy, 8 — twornlk, — komulator, 10 —

fruba mocujnca korpusu, 11 — lulejka wal.
ka z krzywka, 12 —lirubn mocujnca ‘wor-
nika

Do jednej krawedzl korpusu przyspawana jest po-
krywa, na ktérej znajdujg sie uchwyly szczofek
(palrz rys. 28) ze szczotkami, plytka .z trzema zaci-
skam| dla umocowanla przewodéw, filcowa szczo-
tegelta krzywki | przevywacz z kondansatorem.

Druge krawedZ posliada wytoczenle | wystep
umozliwiajacy prawidlowe osadzenie korpusu na

kolku ustawczym,
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Korpus pradnicy mocuje slg do kadluba dwoma
whkretam!, Twornik pradnicy o ksztalcie cylindrycz-
nym wykonany jest z szeregu plytek stalowych.
W rowkach plytek rozmieszczonych jest 31 selcji
“uzwojenia twornlka, ,

" ‘Twornlk wraz z komutatorem osadzony jest na
czople walu korbowego. Konce sekcji uzwojenia
twomnika przylutowane sg do 31 izolowanych dzialek

komutatora.

', :!
AN

Rys, 28, Widok pradnlcy od strony
polrywy:

1 — Bzorzolkka ,,mipusowa’, 3 — priecigele
dia ustawlenin zaplonu wg znaku, 3 — szczol-
ka ,plusows’, 4 — mloicczek przerywnczo,
§ — kondonsator, 8 — wkret mocujacy pod-
stawyg ﬁucrywmn. 7 — wkKkret mocujncy
kow’del o | podstawg, 8 — witrgl regulacl
. kowudelka

Dziaﬁci"icomutatora-Izolowane sq jedna od dirugie]
i od.masy twornika, jednak dla przeplywu pradu
.polgczone 8§ miedzy sobg odgalezieniami sekeji
«idrfv\djt{:'nra.“twm;mm. Szczotki pradnicy dociskane
spiralnymi sprezynami przylegajg~do ‘cylindrycznej
powierzehni* komutatora. Za tworniklem na czopie
walu korbowego zamocowane sg ruchome czgéci
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- przéryWacza, tulejka, k_rr_',iwmka | odérodkowy regula-
tor samoczynnego przyspleszenla zaplonu (pairz
rys. 29),

Przez wiercenie wzdiuz prawego czopa walu kor-
bowego piecchodzl $ruba mocujgea twornilc na stoz-
kowym zakoiiczeniu czopa, _

Jeden z koncéw uzwojenia wzbudzenia podlaczo-
ny jest na ,masg' korpusu, drugl natomliast dopro-
- wadzony jesl do zacisku ze zneklem ,,SZ" (uzwojenle
wzbudzenia). .

Szczotka nplusowa"
podigczona jest do ,,masy"
korpusu, nalomiast szezot-
ka , minusowa" do zaclsku
ze znakiem ,,Ja‘, - Nalezy
zwrécié uwage, ze podig- -
czenie to réznl sle od ana-
logleznego w motocyklu
12-360, gdzle ,,minus" %ré-
dla. prgdu podigczony jest
do ,,masy’. Jesli pradnica
nle pracuje, wéwczas ze

wzgledu na szczgtkowy Rys, 20, Regulator samo-
magnetyzm w przestrzeni czynnego przyspleszenla

miedzy polami korpusu zaplonu:
znajduje sle slabe pole 1 — spretyns regulatora
: 2 — wkrety, 3 — clthkl-

magnetyczne.
Przewodnikl sekcji uz-
wolenia twornika wprawiane wraz z nim w ruch
obrotowy przecinajg linle sii pola magnetycznego, .
w wynlku czego w sekejach wzbudza sie prad elek-
tryczny. Prad z komutatora poprzez szczotki | regu-
‘lator. napigciu przeplywa do uzwojerila wzbudzenia
wytwarzajgc silne pole magnetyczne miedzy blegu-
nami magnesdw, W miare zwiekszania obrotéw twor-

nika napiecle na szczotkach wzrasta | peczynajge od

4 — Motocykl 12.49 | 949



1100 do 1200 obrotéw na minute prqdnica zdolna jest
wylworzyé prad o odpowledniej mocy:

Akumulator. Pmeznaczenlem alcumulatora
jest zasllanle uprzednio pobrang z pradnicy energiq
eleletryczng wszysticich odblornikow pradu w czasle
postoju motocykla, podezas rozruchu i na wolnych
obrotach silnika.

Motocykl wyposazony jest w akumulator typu
ZMT-7 z nominalnym napieciem 6 wolt, o pojemno-
sci 7 ampero-godzin, Akumulator sklada sie z trzech
ogniw,

[Kazde ogniwo akumulatora sklada sie z trzech
plyt olowlanych, z ktérych jedna dodatnia (Srodko-
wa) znajduje sle miedzy dwiema pozostalymi (bocz-
-nymi) ujemnymi. W oczka slatki plyt dodatnich
weclidniela jest masa czynna z dwutlenku olowiu, na-

tomlast slatka plyt ujemnych wypelnlona jest masg
z tlenku olowiu, Plyty lzolowane sg od siebie prze-
lktadkami, a polgczone przy pomocy mostkéw. Plyty
kaidego ogniwa mleszczg sle w naczyniu ebonitowym
i zalewane s§ wodnym rozlworem chemicznie czy-
stego kwasu slarkowego (elektrolitem).

Trzy takie ogniwa polaczone szeregowo tworzg
baterle akumulatorows, czyll akumulator,

Na $clankach ‘naczynia znajdujg sle znaki + | —
dla blegunéw dodatniego | ujemnego.

Biegun ,minusowy" akumulatora poprzez styki
wylgcznilka podlgezony jest do szczotki ,,minusowej”
pradnicy. Biegun ,plusowy" poprzez zacisk ,.M"
(masa) skrzynk! rozdzielczej pradu polgczony jest
z korpusem pradnicy.

Dla udogodnlenia szybkiego zakladania alumula-
tora przewody” mafg zlacza wityczkowe, a sam, aku-

mulator, - ustawiony na. amoflyzujyce] 'Podstawie
z gumy polozonej na obudowie silnika, umocowany
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jest przy pomocy uchwybu z t.a.lzmy staiowei '('patrz |
rys. 11). | ,

" Motocykle wypuszcza sle z fabrykl z akumulatora-

ml suchymi | nie naladowanyml, z tego wzgledu by

nle dopuéci¢ do zniszczenla bateril przy dluiszym'
okresle nleuzywania,

. Uklad zaplonu

Na motocyklu zastosowany jest uklad zaplonu ba-
teryjnego z zasilaniem od akumulatora, co umozli-
wia latwy rozruch silnika (zwlaszeza zimg) | jego
nlezawodng prace. .

Do ulkladu zaplonu zallcza sie nastepujgce czgscl:

1. Cewka zaplonowa,

2. Przerywacz z kondensatorem.

3. Swieca zaplonowa. -

Przerywacz przerywa obieg prgdu niskiego napig-
cia w ukladzie zaplonu, dzigki czemu W uzwojeniu
wtdrnym cewki zaplonowej indukuje sig prgd wyso-.
kiego napigcia. W $wiecy zaplonowe] nastepuje wy-
ladowanle pradu w postac] iskry elektrycznej nie-
zbednej dla zapalenia mieszankl roboczej. :

Cewka zaplonowa. Cewka zaplonowa skla-
da sie z rdzenia wykonanego ze stali transformatoro-
wej, na kléry nawiniete jest grube uzwojenie
pierwotne (275—280 zwojéw), i uzwojenla clenkle-
go — wtoérnego liczgcego 9000 — 9400 zwojow.

Poczatkowe konce uzwojer 33 ze sobg polgczone
i wspblnie wyprowadzone do zacisku bocznego, na-
tomiast zakonczenia uzwojefi podlagczone sg do og-
dzielnych -zaciskdiv. ° ' =T

Uzwojenie plerwotne posiada wyprowadzenie na
‘drugl zaclsk boczny, & uzwojenle wtéme — do
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gniazda wiyczkowego znajdujacego sie na zewnetrz-
nej powierzchni cewkl.

Cewka pobiera prgd nisklego napiecla od akumu-
latora przez bezplecznik | gléwny przelacznik lub
z pradnicy.

Po przejéciu przez cewke prad przechodzi do zaci-
sku P skrzynkl rozdzlelczej (stacyjki) i plynie
pr'zez przerywacz na ,masg’.

Obecnoéé pradu wysokiego napigeia (16--20 Lys.
woll) w zwojach cewki wymaga stosowania izolacji
odpornej na ,przebicle”. W tym celu cala izolacja
przesycona jest specjalnym lakiem, Uszlodzenie izo-
lac)l cewki czynl jg nlezdatng do uzylku | dlalego
cewka nie podlega remontowl,

Przerywacz Poszczegdlnymi czeSciami prze-
rywacza 8§ mloteczek, kowadelko, podstawa przery-
wacza | krzywka (patrz rys. 28 i 30)..

‘Krzywka osadzona jest na tulejce zamocowanej na
 konicu osi twornika pradnlcy 1 obraca sig razem z nia.
- Dwugrzbletowy mloteczek z masy plastycznej na
jednym koricu posiada stopke, klérg $lizga sig¢ po pla-
szezyinle  krzywkl, przyclskany do niej spiralng
sprezyng. Na druglm koticu mioteczka znajduje sig
styk wolframowy, ktéry przewodem polgczony jest
z uzwojeniem plerwotnym cewki zaplonowej. Styk
mloteczka 4 wolframowy styk kowadelka moga sig
zwieraé | rozwieraé, Zwileranie stykéw nastepuje
wowezas, kledy stopka mloteczka zejdzie z krzywki,
natomiast gdy stopka najdzie na krzywke — styki
sie rozwierajg. : -

Maksymalny - (dopuszczalny) odstep migdzy roz-
" wartyml .stykamd .powinien wahaé sie w “granicach
04 —06'mm., - % Kl ;

Poczatek  rozwleranla ‘stykéw winién Rastgpowad
w momencle, gdy tlok nle dochodzi na 5 — 5,5 mm
do GMP. bt i 31
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Réwnolegle do stykéw podlaczony Jest kondensa-
tor o pojemnodci 0,25 mikrofarada sluzacy do tlu-
mlenia tskry, powstajgcej mledzy stykami przerywa-
cza w momencie rozwarcia, w celu ochrony stykéw
przed nadpalaniem,

Rys. 30, Przerywacz:

© 1 = WKrqt mocujney (nalety odkrecié podczas
ustawlenla zaplonu) 3—3 — stykl, { — kowadel-
ko, § — wyclgcle dia relulncil odstepu miedzy
slykaml, 0 — wkret Kowadelka (nalety odKre-
clé podcezas regulac)] odsiepu), 7T — podsiawa
rrurywmzzu, 8§ — wkret mocujacy kowadelka
podstawvy (nalety odkreclé podczas regulacl
odstepu | ustawlanlu zaplonu), 9§ — przewdd
pradowy, 10 — nakrelka, |1 — spretyna, 13 —
mloteczck. 13 — s$ruba mocujaca krzywkl, 14 —
krzywka

Zmniejszenie {skry miedzy stykami przerywacza
przyspiesza proces przerywania pradu, w wyniku,
czego, w..uzwofeniu wtdrnym cewkl szybciej indu-
kuje sle wysvokie naplecle, niz mialoby to miejsce:
w wypadku braku kondensatora.

Zastosowanic specjalnej przetycaki ustalajgcej
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twornlk | tuleike na.wale koibowym umoiliwia zgra-
nie pozycjl kiZzywkl z polozeniem tioka w cylindrze.
Konstrukeyjnle przerywacz zbudowany jest tak, ze
mozliwe jest dokonywanle regulacjl odstepu mledzy
stykam! { zmiany kgta przyspleszenia zaplonu (tj.
momentu rozpoczecla rozwlerania sie stykdow).

Regulator samoczynnego przyspie-
szenla zaplonu, W celu oslggnigcia calkowile-
go spalania. mleszankl robocze] na nominalnych
obrc:tach siinika konleczne jest zapalenie jej iskrg
elektryczng w momencle, gdy tlok 2znajduje sie
5 — 5,5 mm przed GMP,

Warunek ten powoduje pewne utrudnienie roz-
ruchu silnika, ponlewaz w tym czasie, ze wzgledu
na wolne obroty, nleuniknigne jest przy takim przy-
spleszeniu zaplonu — cofniecie tloka polaczone
z- uderzeniem pedalu rozrusznika w noge Iierowcy.
Celem usuniecla tego zjawiska w ukladzie zaplonu
zastosowany jest odérodkowy regulator samoczyn-
nego przyspieszenia zaplonu, pod ktérego dzialaniem
zaplon w chwill rozruchu silnika zostaje opéiniony
do momentu, gdy tlok znajdzle sig na 1—1,5 mm
przed GMP, :

Regulatot samoczynnego przyspleszenia zaplonu
umleszczony jest na wystajacej czedcl osi twornlka
pradnicy | obraca sle wraz z nig podczas pracy sil-
nika (patrz rys. 29).

‘Zesadnlezymi czedclami regulatora sg: ciezarki,
podstawa regulatora i listwa ograniczajgca.

" Ciezarkl osadzone sg§ na oslach umocowanych do
podstawy regulatora. Pod dzialanlem spreiyny cie-
zarki dociskane. sg w kierunlu os| twomnika.

W ¢zasle pracy, sllnlkg wskutek .dzialania sily od-
érodkoWej\c eiar:ki rozwlerajg sig az do wystepow -
oporowych llst'wy ograniczajgcej. W’ ‘clezarkach za-
mocowane sg kolki, wchodzgce swymi wystajgcymi
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korcami w wyciecia kolnierza krzywki. i obracajgce
'ja wraz z tulejkg w stosunku do osl tworntka o 13°,
- Do 600 obr./min. sila odérodkowa nie jest w stanle
pokonaé oporu spiralnej sprezyny | rozewrzeé cle-
zarlebw, dlatego tez do tego czasu moment przysple-
szenia zaplonu nie zmienia sle { rébwna sie polozeniu
tloka na 1 — 1,5 mm przed GMP :(zaplon pdiny).

Ze wazrostem obrotéw ponad 600 na minute, cle-
zarkl zaczyna)y sle rozwlerad osliggajge swe caltko-
wite rozwarcle przy 1400 obr./min. (zarplon wczesny).

Na dalszy wzrost obrotéw silnika regulator nie
reaguje utrzymujge niezmiennie przyspleszenie od- -
powiadajgce poloieniu tloka na 5—5,5 mm przed
GMP.

Swieca, Swleca zaplonowa sklada: eie P’ korpusu
stalowego, w ltérym osadzony jest.porcelanowy izo-
lator wraz z elekfrodg g]bwnq Dolna: czeéé korpusu
posiada gwint o $rednicy 14 mm. I.skok'u 25 mm.
W celu uszczelnienia przylegania gwiecy " do. otworu
w glowicy stosuje sie plerscieniowg uszczelke Do -
dolnej krawedzi korpusu przymocowana jest elek-
troda boczna, przy czym odstep miedzy nig a elek-
troda gléwnq wynosi 0,6 — 0,7 mm, Mledzy elektro-
dami przeskukuje iskra eleiktrycma mpalajqca ‘mie-
szanke w cylindrze.

C. l’uyrzqdy regulaoyjno-konirolne

- Ze wzgledu na osadzenle twornika bezpoérednio
na czopie walu konbowego napiecle pradu wytwa-
rzanego przez pradnice zalety przede wszystkim od
obrotéw sllnika, dochodzge do. 20 | wlecej - wolt.
Z drugie] strony 2zmpiejszenie obrotéw silnika po-
. woduje. spadck naplegia na pradnicy, co jest’ Zjawi--
skiem niepotgdanym, wywolujacym szybkie wyla-
dowywanie akumulatora, posiadajgcego polaczenle
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z pradnicg celem stalego doladowywania. Z tego
wzgledu okazalo sle konieczne zastosowanie samo-
czynnego regulalora wraz z wylacznilkiem.

Warunki eksploatacji motocykla zmuszajg do cze-
stego wlaczania i wylgczania poszczegdlnych przy-
rzadow od$wietlenia | sygnalizacji, W tym celu w in-
slalacjl elekirycznej znajduje sie gléwny przelgcznik
i przelgeznik $wiatla wraz z przyciskiem sygnalu.

Regulator samoczynny. Regulator samo-
czynny (palrz rys. 31 | 32) jest przyrzadem o skom-
plikowanej budowie, spel-
niajacym prace regulatora
napiecia 1 Samoczynnepo
wylgcznika prgdu wslecz-
nego. Przeznaczeniem re-
gulatotra napiecia jest su-
moczynna regulacja na-
piecia pradu wylwarzane-
go w czasle pracy prad-
nicy.

Przeznaczeniem wylg-
czhika jeslt samoczynne
wlaczanie pradnicy w
obwad, w chwili gdy na-
piecic na szczolkach prze-
wyzsza napiecic akumula-
dys. 3l. Skrzynka roz- lora, oraz wylyczanie pra-

dzlelcza pradu: dnlcy, je$li napiecle jej

ly—t:’lnlnzdcc;‘fkr:l\:v:gf dwie- spadnie nizej napiccia
ey — 9] o,
3’ samoezynny roguloter 8Kumulalora,

napigcla | wylucznlk pracu ns: icz . '
onst oot Myl i ® i Do zwsadmc:{'ych czesci
taréwkl  kontrolnef, 5 — regulatora nalezy:

gloy nzclnczalk, § =, | RdzeA wykonany z

kluez, 7-— ‘hezplteznik, . , g
X * zelaza zbvojowepd; pola-

czony koncaml z dwiema prostokylnymi plytkami
z miekklej stall.
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2. Dwie kolwiczki wykonane z miekkiej stali,

z ktérych lewa stanowi czesé

a prawa wylygcznika pradu wstecznego.

fl 12 {13 14 15 (6

i fF 239 23
Rys. 32. Regulator samoczynny:

] — Hdee, 1 uewojenle nnplegelowe, 3—
uzwuajiunle wylncznll{n pradu wslocznogo,
{ - uzwojenle pradowe, § — kotwlczla
regulatora naplecla, 8§ — spretyna, 7 —
wihrgt ze styklem l nakrgitkn do regul--
¢Jl wddstgpu, 8 — siykl reygulatora, 0 —
wspuinlk dolny, 10 — wspornik gérny,
Il — wkret reguloec)l naplecla, 12 — |l
siwn mocujnea regulatora naplecio, 13 —
wilorgy listwy, 14 — listwa mocujaca wy-
Ineeniko pradu wslecznego, 13 — wiiret
Hstwy, 18 — wsparnik gérny, 17 — stykl
wylicenlka pradu wsteeznego, 18 — ucho
wypornlka dolnego, 19 — sprotyna, 20 —
katwlvzke w chtnllu pradu wslecznego,
2l - pluw d od szcrotkl ..mlnu:owe i
(eaciske Ja'" pradnicy), 22 — przewdd

Ansy”, 23 — priewéd do uzwojenla
webhudeenia pradnicy, 4 — przewdd do
beepleeznlka | skuinulatorna tnclsk «wI8*")

3. Uzwojenie napieciowe — cnankle

- z «domieszkg-nianganu.
4. Uzwojonic wylgeznika prgdu wstecznego (man-

ganowe).

regulatora napiecia,

 migdziane

5. Uzwojunie pradowe (grube, miedziane).
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QOmawimy leraz ot fmg praclu i pracg regululora na-
plecia, Prad ze szczotkl ,minusowej" pulclmf.y ply-
nie przewodem do zacisku ,Ja" skrzynki rozdziel-
czej pradu (patrz rys. 26), a naslgpnie na 1dzen.
Plynac popizez slyll lewej kotwiczki dochodzi do
pierwszego (z lewej strony) zacisku w skrzynce roz-
dzielczej oznaczonego znakiem ,,SZ“ i dalej przewo-
dem plynie do uzwojenia wzbudzenia prydnicy, a no-
slepnie szczolkg ,,plusowg’ do ,masy" .zumylajyc
w len sposob obwoéd. W wypadku namagnesowania
rdzenla moze nastaplé, przerwanie przeplywu pradu
z pradnicy przez clenkia uzwojenle napigciowe re-
gulalora. Jesll naplgcie prydu osiggnie 7,3 do 7,5
wolt, wowczas nastapi przycnqgmecne kotwicy przez
rdzed regulatora | rozwarcie stykdw 2z jednocze-
snym przerwaniem poprzednio omdéwionego obwo-
du. Wledy prad do uzwojonia wzbudzenia pradnicy
poplynie wylacznie przez uzwojenie  wylacznila
pradu wslecznego, powodujac spadek napiecia. Waw-
czas sila przyclggania rdzenia okaze si¢ nicwyslor-
czajaca dla utrzymania kolwiczki regulatora, klora
wskulek lego oderwie sig¢ | zewrze slyki, co umozli-
wi ponowny przeplyw pradu do  uzwvojenin webu-
dzenia pradnicy. W czasle pracy nastepujy szybkie
drgania kotwiczki regulalova reajfujncego na napic-
cie pradu wylwarzanego przez pridnice, dzieki kio-
rym osiaga sie $redniq staloS¢ napiecia. Przez naciay
pluskiej sprezyny regulalora i zminng odslgpu mic-
dzy stykami mozna dokladnic uregulowad napigeie
robocze wylwarzancgo pradu. Po dokladnym spraw-
dzeniu regulatora przy pomocy odpowiednich puvy-
"1zaddw uniemozliwia sie samowolng ..zmiang polo-
zenit -wkrolow rogulncy,]nym prezez powleczenie 1ch

. Vs

warslewka-farby. * S P
W cmasie  pracy regulalora nicuniknione  jest
iskrzenie miedzy stykami, co powoduje nacdpalanic
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ich i ujemnic wplywa na prace regulalora. W ce-
lu zmniejszenia iskrzenla | nadpalania stykéw pod-
lagczony jest rdwnolegle kondensator umocCowany -
pod podstawg regulatora. Prad ladowania plynle réw-
niez od szceolld ,,minusowej* pradnlcy przez rdzen,
u nastepnie na prawg kotwiczke regulatora. Jesli
napiecie nu pradnicy przewyzszy naplecie akumu-
lotora, wowezas prad przeplywa przez uzwojenie
napieciowe i magnesujgc rdzenn powoduje przycigg-
nicecie kolwiczki wylgcznika prgdu wstecznego z jed-
noczesnym zwarciem stykéw. Wskutek tego prad
plynie poprzez zwarle stykl do uzwojenla pradowego
regulatora i przewodam!| do ujemmego bieguna alku-
mulatora. Poniewaz dodatni blegun akumulatora
polgczony jest przewodem z ,masg' pradnicy, prad -
poplynie nim na szczotke ,plusowg’ | w ten sposéb
zamykajgc obwdd laduje akumwulator, - '

Przy spudku obrotéw pradnicy w chwili, gdy na-~
piecie wylwarzanego prgdu bedzie niisze niz naple-
cie akumulalora, prad (z lego ostatniego) wraca
do pradnicy | przeplywajac przez uzwojenie prado-
we wybwurzu w rdzeniu odwrobng w stosunku do
poprzedniej biegunowo$é wzmacniang uzwojeniem
wzbudzenin, W pewnej chwili rdzet ulega calkowi-
lemu rozmagnesowaniu. Moment ten jest zupelnie
wystatrczajiuy do tego, aby kotwlczka powrdella do
swego poprzedniego  polozenia, tzn, rozwarcia sty-
kow. Tym samym mozliwosé rozladowania akumu-
lalora zoslaje usuniela,

Z omowienia dziatania regulatora wynika, Zze jest
to przyrzqd bardzo precyzyjny, o czulej regulacji,
ktare) moie dokonywaé jedynie wykwalifikowany
- fachowiec irzy uzyciu odpowlednich przyrzadéw.

Gléwny przelgecznik., Glowng jego czes-
cig jest wykonany z masy plastyczne] beben, na kté-
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rego cylindrycznej powierzchni zamocowania jesl
falista taSma moslezna. 4

Do cylindrycznej czescl bebna z obu stron przyle-
gajg po trzy plaskie styk| slizgajgce sig po jej po-
wierzchni, Do poszeczegélnych stykdéw podlgczone sg
przewody od Zrédel! | odbiornikéw pradu. Beben
obracany jest za pomocg wyjmowanego klucza i mo-
7o przyjmowaé sze$é¢ polozenn oznaczonych na po-
wierzehni skrzynkl rozdzielczej cyframi 54,0, #=.2,3/4

Na rys. 26 przedstawiono te polozenia wraz z tab-
lica objasniajgcg, a sam przelacznik pokazana sche-
matycznie, przy czym czamme punkly pokazujy
polozenle poszezegdlnych slykéw przy danej pozycji
klucza. Styki $lizgowe w skrzynce rozdzielczej pradu
polagczone sg z zaclskami od poszczegdlnych zréddel
i odblornikéw pradu, jak pokazano na schemacie
Instalacjl elektrycznej.

Polozenie 5§ — umotzliwia uruchomienie silnika
w’ wypadku rozladowanla lub odlaczenia  akumula-
tora. W tym poloZzeniu wigczony jest tylko uldad
zaplonu | sygnal, ktére zasilane sq przez pradnice.

Zapoznomy sle obecnie ze schemalem obiegu
prgdu.

Od szczotki ,minusowej' prad plynie przez zacislk
Ja' pragdnicy | zewnelbrznym przewodem doplywa do
zaclstou ,Ja" w skrzynce rozdzielczej. Omija samo-
czynny wylgeznlk | przez (pigty z lewej strony) swo-
bodny zacisk w skrzynce rozdzielczej | wewnetrzny
przewdd plynie do (pierwszego z lewej strony) §liz-
‘gowego styku przelgcznika. Przez przelgcanik (dwa
gérne czarne punkty odpowladajgce pigtemu polo-
zeniu klucza) prad zawraca do drugiego (lrzeci z le-
wej strony)- sprezynowego slyku, ‘gdzie rozgalezia
sle. Jednym odgaleztenlem:  plynie. przeg pierwotne
uzwojenle cewki zaplonowse] przewodem do zacisku
P (trzecl z lewej strony) i dalej wewngtianym
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przewodem do zacisku ,,P" pradnicy i do przerywa-
cza, W momencie awarcia-sie wolframowych slykéw
mloteczka i kowadelka prad przeplywa na masg
i wracajgc do ,,plusowe])' szczotki pradnicy zamyka
obwdd. | :

Drugim odgulezieniem prad plynle od Slizgowego
styku przewoduem do zacisku 54 i dalej zewnetrznym
przewodem du sygnalu. Przeplywajgc przez uzwoje-
nie | styki sygnulu pragd doplywa zewnelrznym prze-
wddem do wlyczenia sygnalu | w chwili nacisku nan,
,nasg’ plynie do ,plusowej" szczolkl prgdnicy za-
mykajgc w ten sposéb deugj obwad.

Poltozenie 1 — postdj noca.

W tym polozeniu wlgczone sg tylko Swiatla posto-
jowe przednie | tylne zasilane od akumulatora. Po-
zoslale odbiorniki sg wylaczone, Klucz w tym polo-
7eniu moze by¢ wyjety. Zapoznamy sle z obiegiem
pradu, klory plynie od , minusowego' bieguna aku-
mulatora. Popirzez zewnetrzny przewod prgd plynie
do zacisku w skirzynce rozdzielczej, oznaczonego licz-
ba 30 (pierwszy od gory), a nastgpnie przez bezplecz-
nik do (plerwszego z pr-awej strony) élizgowego styku
preelycznika, Jesli silnile | pradnica nie pracujg, to
styki samoczynnego wylacznika sg rozwarte, wskutek
czego prad do pradnicy nle plynie. W prze!qczmku
prach rozdzicln sie (na drugl i trzec] czarny zaclsk
w drugim rzgcdzie),

‘Jednym odyalezieniem prad plynie do sprezynowe-
go slyku (drugi z prawej) i przewodiem do zacisku 58
we wnetrzu skrzynkj rozdzielczej, a nastepnie prze-
wodem zewnglrznym na styk zaréwki tylnej latarni.
Po przejsciu_przez wlokno zaréwki prad plynie przez
- cokol it opruwke Jalarni do ,,masy”, ktérg-preeplywa
do korpusu pridnicy, skad dalej zewngtrznym prze-
wodem wraca do skrzynki rozdzielczej na zacisk M

y ;.,:{- - -...';_
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| 2 kolej przewodém plynle do ,plusowego bieguna
akumulatora. — ;! .

Drugle odgalezienle zaczyna sig od (drugiego z pra-
wej) élizgowego styku, od ktérego prad plynie prze-
wodem do zaclsku 57 w skrzynce rozdzlelczej i ana-
loglcznle do poprzedilego odgalgzienia plynie prze-
wodem do styku zaréwkl przedniej latarni $wiatla
postojowego, skad ,masa" | przewodem doplywa od
korpusu pradnicy do zacisku M w skrzynce rozdziel-
czef, a nastepnie drugim przewodem zewngtrznym do
,plusowego'* bieguna akumulatora,

Polozenie 0. Postéj w garazu lub dzienny po-
sté] na szosle. Wszystkie odbiorniki pradu sg wyla-
czone. Klucz ze skrzynki rozdzlelczej prgdu mozna
wyjaé. W polozeniu tym élizgowe stykl przelgcznika
opleraja slg o lzolowang czgéé bgbna, wskutek czego
zaréwno 4rédla, jak | poszczegdlne odbiorniki pradu
sg od sieble odlgczone,

Polozenie 2. Jazda w dzlen, Wigczone s3: uklad
zaplonu | sygnal. Akumulator jest ladowany przez
pradnice. Dla latwiejszego zrozumienia obiegu pra-
du umawiamy sie, 2e pradnica zasila tylko akumula-
tor, ktéry z kolel otrzymang energia zasila po-
szezegblne odblornik! pradu. Obleg pradu w czasie
wspblpracy pradnicy z akumulatorem byl oméwiony

przednlo, totez nie bedzlemy go powtarza¢, a omo-
" wimy jedynie przeptyw pradu do ukladu zaplonu
| sygnalu.

Od wujemnego zacisku akumulalore prad plynie
przewodem zewngtrznym do zacisku 30 w skrzynce
rozdzielezej, a nastepnle przez bezpiecznilk | (pierw-
szy z prawej) §lizgowy styk doplywa na metalowg lasd-
me bebnd ptzelgcziilka (plerwszy i czwarty z prawe]
sirony czarne kratkl druglego potozenia). Phyngc da-
lej poprzez $lizgowy styk | Jego zacisk (czwarly z pra-
wej) rozgalezla sig (by analoglcznio jak w poprzednio
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rozpatrywanym piérwszym polozenlu przelacznika)
poplynaé 7 jednej strony do cewki zaplonowej,
a z druglej strony do sygnalu | jego zacisku. W obu
powyzszych wypadkach prad plynac ,masg” | zew-
netrznym przewodem od korpusu pradnicy na zacisk
M w skrzynce rozdzlelcze] powréci do dodatniego za- -
zacisku akumulalora, W ten sposéb obwéd pradu
obydwu rozgelezien zostanle zamknlety, :
Polozenie 3. Jazda nocg w mieécle (po dobrze
odwletlonych ulicach). W polozeniu tym wlgczone s§:" .
zaplon, sygnal, dwiatlo tylne | przednle Swiatlo po- -
stojowe, Obleg pradu dla tego polozenia przelacznika
rozpatrywany byl poprzednlo przy omawianiu polo-
zenia plerwszego (jesli chodzl o §wlatlo tylne | przed-
nie §wlatlo poslujowe) oraz przy omawianiu drugle-

go polozenla (jesll chodzl o zaplon i sygnal).
Polozenle 4. Jazda nocg po szosle za.miastem,

W polozeniu tym wlgczony Jest: zaplon, sygnai,
¢wiatlo tylne | latarnia przednla. Z wyjatklem latarni
przednle] obieg pradu do pozostatych odbiornikéw byl -
poprzednlo oméwiony. Obleg pradu do latarni przed-
niej rozpoczyna si¢ od ujemnego zaclsku akumulatora,
skad dalej plynie do gléwnego przelgeznika; Od glow-
nego przelgcznika prad plynie do zacisku 56 | we-
wnetrznym przewodem doplywa do przelgeznika na
kierownicy. W zaleznoéci od polozenia rekcjesci prze-
lacznila, prad moze wewngtrznyml przewodami do-
plywaé do styldw widkna $wiatla dluglego lub krot-
kiego. Po przejéciu przez wibkno zaréwki, cokél |
oprawke, prad powraca na ,masg’, a nastgpnie znang
juz droga — du dodatnlego zaclsku akumulatora.

Przelgcznik z przyciskiem sygnalu.

Przelacznik $wiatla latarni przedniej umocowany
jest na lewej éZcéel kierownlcy | konstrukeyjnie sta-
nowi jedng calu$é z przyciskiem wlgczenja sygnalu.

Przeznaczeniein przelgeznika jest szybKa zmlana
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dwiatel przednie] latarni z dlugich na krotkie podezas
mijania innych pojazdéw, jadacych z przeciwne]
strony, lub pleszych, ktérych dlugie §wiatlo mogloby
o§lepia¢, Dla uzyskania dlugiego wzglednie krotiie-
go $wiatla rekoje$¢ przelacznika nalezy lelko prezvsu-
na¢ w jedno z dwoch mozliwych potozen. PPodczas
przesuwania rekojescj ‘ruchomy jej styk moze pola-
czyé sle z jednym z dwéch slalych stykéw polyczo-
nych ze stykemi] dwuwldknowej zarowki przednie]
Jatarni. ' |

Przycisk stanowigey wigeznik sygnalu podldezony
jest do nlego przewodem. Przez nacisnigcie przycis-
ku nasigpuje  zwarcie
przewodu z ,,masq" i dzig-
ki temu dzinlanie sygnalu.

Zardwka kontrol-
na. Zaréwka Lkontrolna
podlgczona jest réwnolegle
do zaciskéw samoczynnego
wylgeznika (rys. 206) i
znajduje sie w skrzynce
rozdzlelezej prgdu. Przy
wigczonym zaplonie | nie

Rys. 33. Przelacanlk
$wiatla:

1 — Korpus przelacznlka,
8 — rekojedé, 3 — zacisk
doprowadzajncy do zacleku
., 56" skrzynkl rozdzlelcze),
§—7 — zaclskl odprowadza-
* Jace do lampy przednis),
§ — ruchomy styk, 6§ — 2a-
cislc sygnalu , 54", § — prie-
wdd od zaclsku dd priyci-
sku (wlacinika) sygnalu

pracujacym silniku zaréw-
ka kontrolna pali sig
wskutek doplywu pradu
do akumulalora. Poczyna-
jac od minimalnie statych
obrotdw slintka zarbéwka
zaczyna gasnal, a po 0sig-
gnieciu 1100 do 1200 obro-
téw — gasnie calkowlcie,

poniewaz. zasllanle jej nastepuje lylko w wypadiu
rézinity - naplecla mledzy pradnicq a akymulatorem. .
Odmiéhne zachowanle sié zaréwki kontrolnej sygna-
Jizuje o nledomaganiu w instaldcji elekirycznej.
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Do chwili wykrycia i usuniecia niedomagania mo-
tocykja eksploatowac nie wolno (patrz rozdzial o nie-
domaganiach).

D. I'rzyrzgdy o$wlellenla | sygnallzacjl

Latarnia. Przeznaczeniem latarni jest oswie-
tlanie drogi w nocy przy pomocy Swiatla dlugiego
i wskazywanie innym pojazdom za pomocg Swiatla
postojowego miejsca posldju motocykla w nocy.

Latarnia sklada sle z obudowy, lustra odblaskowe-
go, szkla i zaréwek. Szklo | lustro odblaskowe umo-
cowane sg w ramce obudowy przy pomocy sprezyno-
wych zaczepdéw, Latwe do wyjmowania oprawki za-
roweolk umicszezone sg w Llylnej czeSci lustra odblas-
kowego.

W celu wymiany zarowek calkowita rozbiorka la-
tarnl nie jest konieczna. Zaréwki wklada sie
w oprawkl, klore mocuje sle do lustra odblaskowego
przy pomocy spreiystych zamkéw. W Srodkowym
gnietzdzle lustra odblaskowego, tj. w ogniskowej la-
tarnl, zamocuwana jest dwuwldéknowa zaréwka posla-
~ dajgca oprawke z kolnierzem. Podwojne wiékno umo-

zllwia korzyslunie z dlugiego swiatla — podczas jaz-
dy nocg pozu miastem — jak réwnlez ze $wlatla krét-
kiego (przy czym z tego ostatniego — w wypadku mi-
janla pojazddw nadjezdzajgcych z przeciwnej strony).

W dolnyin gnietdzie zamocowana jest zarowka
éwiatla poslojowego o malej mocy, wykorzystywanego
" podezas jazdy nocg w mieécie po dobrze oswietlonych
ulicach | podezas postoju motocykla w nocy.

Nalezy zwracaé uwage na przestrzeganie czystosci
lustra odbluskowego z tego wzgledu, ze zanieczysz-
czenle go:lub zamazanie w powaznym sfopniu, obniza
. zdolnodd-$wicling latarnl. W gémej czedei lataml
umocowany jest szybkosciomierz wskazujgey szyl.-
koéé ruchu motoecykla w km/godz, | iloé¢ kilometrdw

§ — Motoeyll 1Z-10 " G0
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hrzejechanych motocyklem od dnia wypuszezenia go
z zakladu wytwarczego. :

W celu ochrony wewnetrznych czesei lalarni od ku-
rzu { blola w miejscach polaczen zaslosowune siy wusz-
czelkl,

Latarnia tylna, Latarnia tylna sluzy do
o$wietlenia numeru rejestracyjnego, a jednoczesnie
stanowi sygnal ostrzegawczy dla innych pojazdow
jadgcych z tylu. Latarnie wraz z zaréwkg mocuje sig
na tylnym blotniku.

Sygnal Molocykl wyposazony jesl w sygnal wi-
bracyjny z doprowadzeniem j odprowadzenicm pra-
du, Sygnal sklada sig z korpusu ebonilowego z po-
krywa, eleklromagnesu i przerywacza oraz przepony

wraz z czesciami,

- Schemaut sygnalu pokazany jest na ogolnym sche-
macle Inslalacjl eleklrycznej molocykla (putrz rys. 26).
Prad przeplywajge na uzwojenie eleklromagnesu
magnesuje jego rdzen, co powoduje przycigganie
przepony. W tym momencie slyki przerywacza s
rozwarle, nastepuje przerwanle obiegu prydu i ulrala
wilasnoscl magnelycenych przez rdzen powodujgea
powrdt przepony do poprzednicgo polozenia z jedno-
czesnym zwarciem stykéw | ponownym przeplywem
pradu do uzwojenia elekiromagnesu. :

Proces ten bedzle powlarzal si¢ tuk dilugo, dopdkl
. trwaé bedzle nacisk na wlycznik | obwéd pradu bg-
dzie zamkniety. Drganla przepony powodujgc drga-
nia powlerza wywolujg efekt dzwigkowy.



EKSIILOATACJA 1 OBSLUGA
DOCIERANIE NOWEGO MOTOCYKLA

Niezawodnosé i trwalo$é motocykla zalezy od spo-
sobu jego elsploalacji w poczatkowym okresie uzy-
walnosdci oraz od slarannej obslugl i umiejetnego pro-

wadzenla.
W okresie docicrania zachodz| wzajemne dopasowa-

nie powierzchni czesci wspdlpracujgcych, osiadanie
polgczely gwintowych i innych.

Jezeli we wlasciwym czasie nie dokona sie przeglg-
du, smarowania i dokrecanla wszelkich polgczen, mo-
ze to spowodowuc naruszenie prawidlowoécel pracy
mechanizmow,

Na okres ducicrania zaslosowany jest w gazniku
wkret ograniczajycy skol przepuslnicy, ktérego ka-
tegorycznie zabrania sie usuwaé przed catkowilym
cotarciem silnila,

Obowigzkowy przebieg w okresie docierania molo-
cykla 1Z-49 ustalony zostal na 2 000 km. Wkret ogra-
niczajacy zmniejsza w pewnym stopniu wlasciwosci
dynumlczne motocykla, jednakze halezy pamittad, ze
mimo jego zaslosowania motocykl zdolny jest rozwi-
jat szybkos§¢ przewyiszajgcg dopuszczalng w okresie
docierania,
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W okresle docierania nalezy obowiazkowo prize-
strzegaé nostepujgcych wskazan: -

1, Jazde mozna rozpoczynac¢ dopiero po zagrzaniu
silnika, W zadnym wypadku nie wolno rozgrzewac
silnika na szybkich obrotach.

2. Szybko$é jezdy motocyklem nie moze przekrn-

czad:

na biegu bezposrednim — 50 km/godz.
na trzecim biegu — 35 km/godz.
na drugim biegu — 25 km/gode.
na pierwszym biegu — 10 km/godi.

3. Ze wzgledu na wzmozone zagrzewanic sig silni-
ka, w poczatkowym okresie docierania (do 1000 km)
zaleca sie stosowaé 10 — 15-minulowe przerwy w jez-
dzie | unieruchamiaé silnik.

4. Nie wolnc bez potrzeby przeciqzac silnika, totez
nalezy wystrzegaé sie jazdy w cigzkim lerenie: po glg-
. bokim blocie, piasku i kretych wzniesieniach. Szcze-
gblng uwage nalezy zwracaé¢ na przelaczanie z biegu
wyzszego na niizszy | odwrolnie, poniewaz niestoso-
wanle tego we wlasciwym czasie powoduje nadmier-
ne przecigzanie silnika.

5. Stosowaé mieszanke z oleju i paliwa w stosun-
ku 1:20 (jeden litr oleju na 20 litrow benzyny).
W wypadku stwlerdzenia objawéw nadmiernego grza-
nia sie silnika nalezy stosowa¢ mieszanke o stosunku
1:18.

Paliwo nalezy starannie wymieszac z olejem az do
calkotvitego, rozpuszczepia. '

Kutegorycznie zabrenia -si¢ slosowanig jakichlkol-
wiek namiastek benzyry i oleju do sporzgdizania mie-
szanki. i |

1

0
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6. Dzialanic akumulatora i okres jego uzywalnosci
zalezy d¢d pruwidlowego pierwszego naladowania.

W tym celu podeczas ladowania akumulatora nale-
i1y postepowaé zgodnie ze wskazéwkami zawartymi
w rozdziale ,obsluga instalacji eleklrycznej”,

7. W czasie docierania, w skrzynce biegéw winien
znajdowaé sig olej nalany w fabryce, jednak w wy-
padku stwierdeenia z jakichkolwiek powodéw wycie-
kania go, nidezy obowigzkowo uzupelni¢ powstaly
ubytek.

W okresie zimowym zaleca sie wlaé do skrzynki bie.
géw 100 — 150 cm?® benzyny w celu rozrzedzenia
oleju.

8. W toku docierania szczegélng uwage nalezy
zwracaé na trwalodé wszysikich polgeczenn w molocy-
klu. Obluznivne nakretki i wkrety natychmiast do-
krecad, , :

9, Zauwazone wycieki oleju lub benzyny nie-
zwlocznie usuwac,

10. W okresie docierania nlewskazane jest wyko-
rzystywanie motocykla do nauki jazdy, poniewaz
nieumiejetne obchodzenie sie z nim i dokonywanie
w nieodpowiclnim czasie zmiany biegdw powoduje
przecigzanie silnika, prace na zbyt szybkich obrotach,
czeste uruchaniianie itd. :

11, Niewskazane jest zaréwno docleranie, jak i dal-
sza eksploalacjn motocykla z wozkiem z tego wzgledu,
ze moec | zywolnos$é silnika oraz wytrzymaloéé czescei
biezne] nie sy obliczone na zastosowanie wézka,

12. Nie wolno poslugiwaé sie wyzszymi biegami
dluzej niz wymaga lego koniecznosc uzyskanija  roz-
pedut, il ‘

Przed plerwseym i kozdym nastepnym wyjazdem
nalezy sprawdzié; :
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a) llodé paliwa w zbiorniku { czysipéé otworu wlotu=-
powletrza w pokrywie wiewu; '

b) doplyw paliwa do ganika;

c) stoplen naladowanla akumulatora i dzialanie
pradnicy;

d) poziom oleju w skrzynce biegéw,

e) dokrecenle osl kol;

f) stan | naciggniecle lanoucha tylnego kola;

g) dzialanie sygnalu oraz $wialel latarni przedniej

{ tylnej;

h) dzialanie hamulcéw przedniego | lylnego kola;

[) ciénienie powietrza w detkach opon;

j) stan wyposazenia narzedziowego,

Po uruchomieniu sllnika nalezy rozgrzaé go na -
§rednich obrotach | uwainle wslucha¢ si¢ w jego pra-
ce, a ponadto sprawdzié¢ stan wszystkich polaczen.

Po przejechaniu 400 — 500 km nalezy:

i, Dokrecié nakretki $rub mocujgcych glowicg,
przy czym nalety je dokrecad ,,na krzyz", aby unikngc
jednostronnego nachylenia cylindra.

2. Dokreci¢ nakretki srub mocujacych gorny czgsé
obsady kierownlcy.

3. Sprawdzié | jedli lrzeba naciagngé Llylny lan-
cuch, Podczas kazdorazowe] regulacji naciggnigcia
laricucha nalezy sprawdzlé, czy kola molocykla znaj-
dujg sle na jednej linll.

4, Dokrecié nakretki érub mocujacych (lumiki.

5. Dokrecié $ruby widelek poprzecznego zawiesze-
nia | amortyzatoréw tylnego kola. .

8. -Ddkrecié - nakrellxi “§rub. mocujacych silnik do .
Iram

'?YDol«.recic zaciskl akumuletora i pesmarowac JL

wazeling techniczna.
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8. Zdjgé osndnik kurka pallwowego | przemyé go.

Po przejechaniu 1000 km nalezy:

|. Przesmarowaé pod ciénleniem wszystkie punkty
smarowania w motocyklu.

2. Zdjaé zbiornik paliwa i dokrgcié éruby mocujace
glowice cylindra, ;

3. Dokreci¢ wkrety mooujace obie poléwki kadluba
(patrz rozdzial dot. rozbiérki silnika).

4, Sprawdzié ilo§é plynu amortyzatorowego w cy-
lindrach amorlyzaloréw przednich | tylnych widelek,
a w razie pohrzeby unzupelnié do wymaganego stanu.

5. Zdjaé tylny laficuch, starannie przemyé w b_gn’-
zynie, przesmarowaé i ponownie zalozyé,

6. Zdjat osadnik pylu fillru powietrza 1 oczysci¢ go.

7. Przemyé wnetrze komory plywakowej z osadu
pozostawlonego przez paliwo.

8. Wyregulowaé ,jalowe obroty silnika',

0. Sprawduzi¢ dzialanle hamulcéw, a8 w wypadku
jesli poczatek hamowania nastepuje doplero w chwlll
przejécia pedulu poza polowe odeinka calkowilego
skoku, dokonud regulacji wg wskazéwek zawartych

w rozdziale , hamulce".

10. Dokreci¢ wkrety mocujgce pradnice. Sprawdzic
i uregulowac¢ odstep miedzy stykami przerywacza,
ktéry winien wynosi¢ od 0,4 do 0,6 mm,

11. Sprawdzi¢ dokladnoéé i czystoéé polaczen prze-
wodéw pradnicy, skrzynki rozdzielezej pradu i calej
instalacji eleKtiyezne]: R i
" 12. Sprawdzié gestosé i pozlom elektrolitu, a w ra-
zie potrzeby uzupelnié.

13. Sprawdei¢ { wyregulowa¢ sprzeglo.’
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Po przejechaniu 2 000 km, zgodnle z zasadami obo-
wigzujgcymi w okresie doclerania, nalezy wykonaé
wszystkie czynnoéci wchodzgee w zakres obslugi do-
konywanej po przejechaniu 500 i 1 000 km. Ponadto
nalezy: olcsd{rec;é nakrﬁtke pokrywy komory zmiesza-
- nia gaénika 1 zdjaé pokrywe, Wyia ustnice mie-

szank| i-plashoseesyrpeerm obcigé mg anicza-
jacy skok przepustnicy, wkrecony w pokrywe komory
zmieszania, a nastepnie zlozyé gainik. Z tg chwilg
dozwolons jest juz normalna eksploatacja motocykla.
Mimo to nle nalezy stosowad dlugotrwalej jazdy
z duzg szybkoéclg | nle przecigzaé silnika. jazdg po
zlych drogach. Trwalodé motocykla zalezy nie tylko
od prawlidlowego dotarcia, lecz | od jakoéci dalszej
eksploatacji | obstugl, Niektérzy uzytkownicy uwa-
zajg, 2e moina korzystaé z motocykla nle przestrze-
gajac zalecent zawartych w ninlejszej Instrukeji. Po-
glad taki jest calkowicie bledny,

Nie ulega watpliwodcl, 26 motocykl bedzle pracowat
nawet przy malo starannej obsludze lub w ogdle bez
obslugl, jednak w tym wypadku okres uzywalnodci
jego mechanizméw ulegnie powainemu skréceniu,

Wytwérnia zaleca, aby czynnoécl obstugl wykonywaé
~w nastepujgcych okresach:

Przed kazdym wyjazdem.

.. W miare potrzeby.

Po przejechaniu kazdych 500 km,
Po przejechaniu kazdego 1000 km,
Po p{z.ejjephﬁnihl kazdych 3 000 km.
Po’ pizéfechaniu katdych 8 000 km,
Po przefechaniu kazdych 10000 km

_—-JpﬁmlhnCaJMH
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URUCIHTAMIANIE, PRACA I ZATRZYMYWANIE SILNIKA

Uruchamlanle slintka

Po upewni¢niu sie, czy déwignla recznej zmiany
biegéw znajduje sie w polozeniu neutralnym, otwo-
rzy¢ kurek paliwa. W wypadlu uruchamiania zim-
nego silnika nucisngé¢ palcem na sworzen zatapiajgcy
plywalk gaznika i lrzymaé go w polozeniu wcisnigtym
do chwili napelnienia paliwem komory plywakowe;.
Czynnoéci tej nie nalezy wykonywaé podczas urucha-
miania nagrzanego silnika.

Podczas uruchamiania zimnego silnika nalezy usta-
wi¢ rekojes¢ przepustnicy dodalkowego powietrza
w polozentu zamkniglym, natomiast przy rozruchu
‘nagrzanego silnlka otworzyé ja do 1/2 skoku, Naslep-
nie nolezy obrocié rekojesé slerowanip przepustnicy
mieszanki o 1,4 obrotu, naclsngé no pedal rozrusznika
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w celu obrécenia walu korbowego i po wlaczeniu za-
plonu szybkim ruchem naciskajac pedal rozruszni-
lka — uruchomié silnik. Po nagrzaniu silnika na wol-
nych obrotach w czasie 2 — 4 minut moina rozpoczacd
jazde,

W celu zatrzymanla siinika nalezy zwolni¢ obroly,
nastepnie przez otwarcie zaworu odpreznika unieru-
chomié silnik | wylaczyé zaplon,

Uruchamlanle siinika w wypadku wyladowanla,
lub odlgezenla akumulalora

Po przygotowaniu silnika do rozruchu ustawié¢ klucz
glownego przelacznika w polozenie ,,5". Wlqczy¢ tize-
¢c| bleg. Wylgezyé sprzeglo, rozpedzi¢ molocylkl do
szybkodcl okolo 15 km/godz. | nastepnie wigczyé sprze.
glo. W chwill gdy sllnik zostanie uruchomiony nie-
zwlocznle wylaczyé sprzeglo i ustawi¢ diwignie recz.-
nej zmiany blegbw w polozenle neutralne,

Jedl] akumulator jest wyladowany, lo klucz glow-
nego przelgeznika nalezy ustawié¢ w polozenie 2. Na-
tomiast jedli akumulator jest zupelnie odlaczony.
wéwezas klucz powinlen pozosta¢ w polozeniu §.

Dluzsza jazda bez skumulatora jest niewskazana.

Uruchamianle slinlka s okresle niskich temperalur

Podczas eksploatacji motocykla w okresie nislich
temperatur nalezy przestrzegaé naslepujgcych zasad:

1. Mlejsce garazowanla motocykla powinno by¢
w mial'e moznosci osloniete od wiatru | zabuzpieczane
przed opadami $niegu,

3, Potgdane jest zapewnlenle ochrony cylindra,
gaznilka 1 filftu powietrza przed osiadaniem éniegu. .

Podczas stawlanla moibcykla nb pdBlaj dluzszy niz
30 minut wskazane jest, aby po zamknigciu iurka sil-
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nik pracowal do chwili calkowitego zuzycia paliwa
zawantego w komorze plywakowej.

3. Nalezy rozrzedzié olej w skrzynce biegow przez
wlanie 100 — 150 cm? benzyny,

Przed uruchomieniem silnika nalezy usungé $nieg
z cylindra, guznika i filtru powiletrza oraz zapobiec
przedostawuniu sie §niegu do wnelrza filtru. Nastep-
nie ostroznic nuciskajge na pedal rozrusznika wprawié
w ruch wal korbowy,

Celem wululwienia rozruchu silnika w okresle nls-
kich temperalur zaleca sie wla¢ do cylindra przez
otwér zaworu odpreznike nieco paliwa (rys. 34).

lys. 34. Wiryslkiwanie benzyny
do cylindra

- W tym celu nujlepiej uzyé benzyny lolniczej zmiesza-
nej w normalnym slosunku z olejem.

Nalewanie pallwa do cylindra powinno by¢ doko-
nane w nasl¢pujgey sposob: naclslkajgc lewg rekg na
rekojedd odpieznika, praws rekq z olejarki wtrysng¢
w olwor-odpreznika nieco benzyny, a jednoczednie
pedalem roziusznika obracaé wal korbowy. "Zaplon
powinien byc¢ przy tym wy!qczony Nastf;pme nalezy
otworzyé kurek paliwa, nacisngé na sworzen zat-aqaw-
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Jacy plywak gaznika az do do calkowilego napelnie-
nia paliwem komory ptywakowej, pedulem rozrusz-
nika ustawi¢ tlok w GMP, polem ponownie wlrysnaé
paliwa do cylindra, obrécié¢ nieco rekojesc slerowania
przepustnicy mieszanki, wlaczy¢ zaplon i uruchomic
silnik (filtr powietrza powinien by¢ odlaczony od gaz-
nika).

Z chwilg gdy silnik zostanle uruchomiony, naleiy -
nieco przyslonié rekg otwdr wlolu powielrza do gaz-
nika. Nastepnle nalezy zagrza¢ silnik do normalne]
lemperatury.

Zasgady Jazdy

7 chwilg gdy slinlk zacznle normwlnie pracowad,
mozna rozpoczgdé jazde. Przy ruszaniu z miejsca na-
lezy pedalem lub reczng diwignia wigczyé pierwszy
bieg. Nastepnie powoll obracajac ku sobie regkojesé
sterowania przepustnicy mieszanki jednoczesnie plyn-
nie odpuszczaé rekojeéd wylgczania sprzegla. Szybkie
wigezanie sprzegla powoduje szai'panie i moze dopro-
wadzlé do nadmiernego przecigzenia napedu, a nawet -
do jego uszkodzenla,

Po oslggnieciu szybkodci 15 — 20 km/godz. nalezy
zmienié bieg z pierwszego na drugi, przy szybkosci
35 km/godz., z druglego na trzecl, a po osiggnigciu
szybkoéci 45 km/godz. z trzeciego na czwarty. Pod-
czas kazdorazowej zmlany biegéw nalety obowigzko-
wo zwolnié obroty silnika | wylaczyé sprzeglo. Jesli
bieg zostanie wigczony, wéwczas rekojesé wylaczania
sprzegla nalezy odpuscié i jednoczesnie przyspieszy¢
obroty silnika. ‘ .

Przelgczanie biegh z wy%szego na nizszy powinno
nastepowaé we wladclwym czasie. Jeéli szybRosé mo-
tocykla zmnlejszy sle ponlzej 40 km/godz., nalezy
zimienlé bieg z czwarlego na lrzeci, naslgpnic przy
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szyblkodcl ppnizej 30 km/godz. — z trzeclego ha drugl
i przy szybkosci ponizej 20 km/godz. z drugiego na
plerwszy.

Przy pokonywaniu wzniesien lub podczas jazdy po
drogach ciezkich i blotnistych, zmiana blegu z wyi-
szego na nizszy powinna byé obowigzkowo dokonana
we wlasciwym czusie, tak aby nle dopuszezaé do spad-
lku szybkosel w wyzej podanych, ustalonych grani-
cach., Nie wolno dopuszcza¢ do objawdw szarpania
silnika,

Szybkoéé jazdy naleiy regulowaé obrotami silnika.
W wypadku koniccznosel zwolnienia jazdy naledy
twolnié obroty silnika, nie wolno natomiast dopuscié
do zmniejszeniu szybkodci ruchu motocykla wskutek
podlizgu sprzeglu (przez czesciowe wylgczanie sprze-
gla — dop. tium.).

Homowanle | zalrzymywanle

Nagle - hamowanie motocykla moze mieé¢ mlejsce

tylko w wyjatkowyech wypadkach, je$li zachodzl po--

trzeba natychmiaslowego zalrzymania sie. Natomiast
w normealnych wurunkach jazdy, zaleca sie ograniczaé
uzywanie hamulcow z tego wzgledu, ze czeste hamo-
wanie w powaznyin stopniu niszezy ogumienle. W ra-
zie koniecznode; szybkiego zatrzymania sie nalely
jednoczeénie poslugiwaé sle’ hamulcem noznym
-1 recznym.

- Przy dlugich zjazdach nalezy uzywaé na przemian

hamulca: noznego i recznego, aby unikngé nagrzewa- .

nia sie szezek hmnulcowych | daé im moznoéé ochlo-
dzenia.

W wypadiu, iamowanta na krétkich zjazdach moz-
na wykorzystywac do tego celu silnik, jesli zamknie
siec przepustnice inleszanki | wilgczy nizszy bleg. Tar-
cle w mechanizmuch napedu i w samym silhiku daje
w tym wypadku Jduzg pewnos$é hamowania,
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Na $lisklej drodze nalezy barduo oslroznie postugi-
waé sie hamulcaml: ‘nle wylgczajge sprzegla zmniej-
szyé szybko$é jazdy przez zamknigcie przepustnicy
mleszanki i najplerw rozpoczaé¢ hamowanie hamul-
cem recznym, & nastepnie noznym., Przy tym sposo-
bid hamowania zachowuje sie najlepsza stalecznosc
motocykla, Jetelj zachodzi potrzeba zalrzymania sie
w ustalonym mlejscu, wéwcezas nalezy zawczasu zam-
kngé przepustnice mleszanki | wylaczy¢ bieg.

Po opanowaniu tych nawykéw nie lrudno bedzie
osiagnaé umiejetnoéé hamowania i zatrzymywania sig
w tym miejsou, gdzie bedzie tego trzeba.

Motocykl nalety zostawlaé na postéj w miejscu su-
‘chym i réwnym, Przy krétkotrwalych postojach moz-

‘na korzystaé z bocznej podpérki, Zostawiajac moto-
cykl na dluzszy postéj nalezy obowigzkowo zamlnac
kurek paliwa | odlgezyé alumulator.

OBSLUQGA SILNIKA

Zewneirzna . powlerzchnla siinika powinna by¢
zawsze czysta. Pyl drogowy | réine zanieczyszczenia

w znacznym stopniu pogarszajg chlodzenie cylindra,
co moze staé sle powodem przegrzania slinika, zwligk-
szonej rozszerzalnoécel czescl | mechanizméw, a nawet
przymusowych postojéw, Oblanle silnika resztkaml
paliwa lub oleju mote staé slg przyczyna pozaru mo-
tocykla.

Szczegélng uwage nalety zwraca¢ na smarowanie
slinlka. Eksploatacja motocykla na samej benzynie
jest nledozwolone, ponlewaz moze doprowadzi¢ do
znacznego zutycla tracych sie czgéel, a nawet do po-
waznego uszkodzenla silnika. o )

Mieszanke nalety przygotowywaé zdwczasu uzy-
wajgc do tego.oddzielnego, calkowicie czystego na-
czynia. Olej z benzyng nalezy starannie wymieszac
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przy pomocy specjalnej lopatki, Tak przygolowana
mieszanka powinna odsta¢ sig w czasie nie krolszym
niz 1/2 godziny., Podczas wylewania mieszanki z na-
czynia nle nalezy wylewaé az do dnu ze wzgledu na
osiadly osad i wode. W ostalecznym wypadku mozna
odmlerzong ilo$é oleju wlewaé wiprost w struge ben-
zyny nalewanej bezpoérednio do zblornika motocy-
kla. Po nalanlu mieszankl nalezy spowodowaé do-
kladne zmicszanie benzyny z olejem,

Podczas prucy na bogate] mleszance pojawiajg sig
stuki, nastepuje przegrzanie | spadek mocy silnika.
Przyczyng preegrzewania sig silnika moze by¢ réw-
niez obecnosé duzej ilosci osadu weglowego w cylin-
drze i na Swiccy zaplonowej,

Osad osiadly na §wiecy nalezy usunaé za pomoca
cienklego drucika lub blaszki, po czym przedmuchaé¢
§wlece slinym strumieniem powletrza. Usunigcle vsa-
du z kanaldow wylotowych cylindra mozliwe jest tyl-
ko po uprezednim odjgciu rur wydechowych, W tym
wypadku nalezy ustawi¢ tlok w GMP, a nasigpnie
usuwaé osad przy pomocy stalowego skrobaka. Pod-

czas czyszczenia nalezy uwazaé, by osad kanalami
przelotowymi nie dostal sig do wnetrza skrzyni kor-
bowej. Przed zalozeniem rur wydechowych trzeba
kilkakrotnie obréci¢ wal korbowy w tym cela, by
resztkl usuniglego osadu nie dostaly sie do tlumildw.
Cheqe usunalé osad osladly na gérnej czeéel cylindra
(w strefie spalania) i na denku tloka, nalezy uprzed-
nio zdjgé glowice | ustawié tlok w GMP,

Zaleca sie usuwa¢t osad z silnika przez zmlgkczanle
denaturafem.(zanurzajgc w ninr czedcl lub makiadajgc
na nie szmaly nasycone denaturatem na przecigg 6 —
8 godzin), co w znacznym stopniu ulalwia usuniecie
ccadu,
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OBSLUGA UKEADU ZASILANIA

Silnik molocykla 1Z-49 powinien byé¢ zasilany ben-
zyng samochodowg drugiego galunku o liczbie okta-
nowej nie nizszej niz 60. Liczba oktanowa charakte-
ryzuje odpornodc paliwa na powslajace w silniku spa-
lanie detonacyjne.

Im liczba oktanowa jest wyisza, lym wigksza jest
odporno$é paliwa na detonacjg. | ‘

Detonacja — jest to objaw nienormalnego spalania,
w czasie ktérego szybkosé palenia mieszanki wzrasla,
przechodzge w wybuch. Delonacja jest zjawiskiem
wysoce niekorzystnym powodujgcym zuzycie | nisz-
czenie pieréclen! tlokowych, scianck cylindra, sworz-
nia tlckowego, tulejki w gldwcee korbewodu, przepa-
janle denks tloka | uszczeikl glowlcy cylindra. Deto-
nacja powoduje spadek mocy silnika i wzrosl zuzy-
cia paliwa.

Objawami detonacji sg diwigczne stuki w cylindrze
wystepujace zwlaszcza podczas pracy silnika pod
znacznym - obecigzeniem, Czasami sluki delonacyjne
‘mylnie nazywane sq stukami sworznia tlokowego.
Detonacje mozna czgSciowo zmniejszyé przyspiesza-
jac nieco zaplon, co jednak doprowadza do nadmier-
nego zusycla pallwa, Stosoweanie do silnika niepeino-
wartoéclowych paliw 1 olejéw, niezgodnych z ninle]-
sza instrukcjq, doprowadza do szybkiego powstawa-
nia osadu weglowego w komorze spalania i na denku
iloka. Obecnodé osadu w znacznymm slopniu umozliwia
spalanie detonacyjne. W tym wypadku konieczne jest
¢djecie glowicy i usunigcie nagromadzonego osadu

weglqwego.
Obsiun_ ﬂ'l’lill“tS.

Stosowanle pallw o zlej jakosdci moze spowodowat
2anieczyszczenie przewodow, dysz i rozpylaczy guoz-
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nila, co staje sie przyczyng zaklbeen | przerw w prd-
cy silnika, s

W celu oczyszezenia gaznika nalezy go zdjgé z silni-
‘ka po uprzednim odlgczeniu filtru powietrza, a na-
stepnie  odkrecié  nakrelkeg  pokrywy  komory
zmieszania.

Przepustnica mieszankl | dodatkowego powietrza
wraz z llnkami powinny pozostaé przy motocyklu.

Czedci gatnika przemywa sle w czystej benzynie,
a wszystkie kanaly i dysze przedimuchuje strumieniem
powielrza. :

Rozpylaczy i dysz paliwowych nie wolno czyscié
diutem. Po zlozeniu i umocowaniu gaznlka koniecz-
ne jest sprawdzenie jego dzialanla | dokonanie regu-
lucji.

W tym celu nulezy:

1. Przy pomocy nasadek gwintowych 1 (rys. 10)
wyregulowaé luz linek sterowania przepustnicami
(wiellkodé luzu powinna wynosi¢ 1 —2 inm),

2. Dokrecié¢ do oporu wlkret regulacji jakosclowe]
mieszanki, a naslepnie odkreclé o 1/4 do 1/2 obrotu.

3. Dokrecié wlkret regulacji iloSclowej na tyle, by
suwalk przepustnicy mieszanki nie dochodzil na 2 mm
do koncowego poluzenia. -

4, Uruchomié silnik i zagrzaé go przez 3—5 minut.

5. Uslawié r¢kojedé sterowania przepusinicy do-
datkowego powlelrza w polozenie calkowitego otwar-
cia,

8. Obracajgc wkret regulacji iloéclowej przy cal-
kowicie zwolnionej lince sterowania doprowadzié¢ do
mozliwiz minimalnych obrotéw silnika, a nastepnie
przy pomocy przeciwnakretki ustali¢ polozenie wkrg-
bu regulacyjnego., .
. 7. . Wyréghlowaé luz linek i ‘ustali¢ polozeni¢ na-
sadek gwinlowych.

8. Regulujgc wkretem regulacjl jakoSclowej do-
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prowadzlé do rdwnomliernej pracy silnika na wolnych
- obrotach, B nastepnie przy pomocy przeciwnakrelki
. ustali¢ polozenle wkretu regulacyjnego.

Uwaga: koricowa regulacja gainlka powinna byé dokony-
wuna przy zalotonym fillrze powlelrza.

Obsluga flltru pallwa

Filtr pallwa | osadnlk oraz kurek paliwowy wyko-
nane s§ jako jedna calo$é. W osadniku zbierajg sig
rézne zanleczyszczenia, klére wraz z paliwem dostaly
sie do wnetrza zblornika. | oy

Filtr paliwa nalezy czyécié po kazde] jeidzie,
a szczegblnle w zimie, poniewaz zbler{aj‘qc.a sie
w osadniku woda moze zamarzngé¢ i uniemozliwi¢ do-
plyw paliwa do gaZnika. | .

W celu oczyszezenla flltru paliwa nalezy:

1, zamkngé kurek przestawiajgc reloje$¢ w doi;

2. zdjgé osadnlk; | | :
3. wyjaé z osadnika siabke i sprgzyng, przemyc
- je w benzynle | zaloiy¢ na miejsce.

Zutycle pallwa -

Zuzycle paliwa na 100 km jazdy po szosie w lecie
powinno zamykaé sle w granicach 3,5 — 4,5 litra,
jednakze miesprawnoécl motocykla oraz niewlaéci-
we metody jazdy powodujg wzrost zuzycia paliwa.
Celem osiggniecia ekonomii zuiycia paliwa nalezy
obowlgzkowo przestrzegaé nitej ~podanych wska-
zowek: .. . . : -

"1. Podezas jazdy postugiwaé sie przepustnicg do-
dalkowego powietrza, aby osiggnaé najwlasciwszy
sklad mieszanki, przy ktérym obroty silnika=bylyby
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najszybsze. Nile wolno zbyt silnle zubozaé mieszanki,
poniewaz powoduje to przegrzewanie sie silnika.

2. Rozpedzaé motocykl réwnomiernie. Szybki
obrét rekojeéciq sterowania przepustnicy mieszanki
doprowadza tylko do straty mocy silnika.

3. Utrzymywaé przepisowe ciénienie w detkach.
Zbyt niskie ci$nlenie utrudnia toczenle sie motocy-
kla, a co za lym idzie, zwieksza zuzycle paliwa
i przy$piesza zuiywanie sle opon. o

4. Zmienlaé¢ vlej slosownie do pory roku; zimg —
obowlgzkowo stosowaé olej 0 mniejszej [¥pkoéei i ni-
sklej temperaturze krzepniecia.

6. Regularnie sprawdzaé §wiece. Swieca pracujac
z uszkodzong lzolacjg powoduje wzrost zuzycia
paliwa. |

8. Prawldlowo ustawlaé zaplon | dokonywaé re-
gulacjl w zaleinodci od stosowanego paliwa celem
niedopuszczenia do spalania detonacyjnego. .

7. Nie dopuszezaé, aby szczekl hamulcowe przy-
legaly do begbndw w czasie gdy hamulce nie dzialajs.

B. Mie¢ na uwadze, e czeste zatrzymywanié sie,
hamowanie i dlugotrwala jazda na nisldch przelklad-

nlach powodujg wazrost zuzycla paliwa.
8. W czasle jozdy po wolnej drodze o dobrej na-

wierzchni | przy dobre] widocznodel oraz podczas
zjazdéw z dlugich spadkéw zezwala sle na wykorzy-
stywanle toczenla sie¢ motocykla sila bezwladnoscl
przy zamknigtym ,g~zle" | wylaczonym biegu.

OBSLUGA NAPEDU
Sprzeglo
- Sprzeglonéleiy sprawdzad kaidorazowd PO prze-

jechaniu 1000 ‘km. Rekoje$é wylaczania sprzegla
powinna posiadaé nlezbedny luz. Narmalna jego
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wielko$é¢ powinna odpowladaé swobsdnemu ruchowi
korica rekojescl na odcinku 3-4 mm,

Do dokonywania regulacji mechanizmu wylacza-
nia sprzegla sluzy wkret regulacyjny z przeciwna-
leretlkg (rys. 15), '

Podézas obracania wkretu zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara — luz 1rckojesci wylgczania
sprzegla zmniejsza sie, a przy obracaniu w kierunku
odwrotnym — zwleksza si¢c. Slimak mechanizmu
wylaczaniagnulety regulernie smarowaé wciskajac
smar do smdarowniczii,

Lacuchy napedu sprzggla | lylnego kola

Laticuch napedu sprzegla pracuje w kapieli ole-
jowej. Nie wymaga on regulacji ani obstugl. Jednakze
w czasle pracy wyclgga sie | zwisa, Jes$li lancuch be-
dzle zwisal wiecej niz 15 mm, wzglednie jesli ogniwa
zostang uszicodzone — nalezy go wymlienié na nowy.
Po przejechaniu 1000 do 1500 lkm nalezy kazdorazowo
zdjaé tylny laficuch i starannie wymyé w benzynie.
Po przemyciu konieczne jest nasmarowanie lancu-
cha. W tym celu nalezy go zanurzyé¢ w gorgcej mie-
szaninle skladajacej sie z 95% smaru ST i 5% grafitu.
Po ostygnieciu mieszaniny lancuch nalezy wyjac i po
otarciu ze smaru — zalozy¢ na miejsce. Sprezysta
plytka zamkowa ogniw powinna by¢ ustawiona nie
przecietym koncem w. kierunku ruchu lancucha.
Je$ll w czasie pracy zwis lancucha przekroczy 15 mm,
wowczas nalezy dokonaé regulacji naciggnicgcia.

W tym celu nalezy:

a) zwolnié nakretke osi kola;

b) ohrdcié 0f.0d*2 do 3 obrotéw;

c) awolnlé nalkretk] drub niiciggajqeych.aaw v

Po wykonaniu tych czynnodci dokrgca sie przeciw-
nakretki | sprawdza, czy naciggniecie lancucha jest
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prawidlowe (tj. czy zwis nie przekracza 10-12 mm).
Nastepnie nalezy dokreci¢ o§ i nakretki $rub nacia-
gajacych (rys. 23) oraz sprawdzié prawidlewngé wza-
jemnego rozmleszczenla tylnego kola i lanéucha.

Shkrzynka blegéw

Obsluga skrzynki biegdw polega na sprawdzaniu
1losci znajdujgcego sie w niej oleju, dolewaniu j za-
mianle zgodnie z plunem. Do sprawdzanla poziomu
oleju w skrzynce biegéw sluzy miarka umocowana
w korku otworu wlewowego.

Normalny poziom oleju przy nie zakreconym kor-
ku powinien znajdowa¢é sie miedzy znakaml na miar-
ce. JeSli poziom obnizy! sie do dolnego znaku, wéw-
czas nalezy dolaé¢ oleju. Po przejechaniu kazdych
3000 km olej w skrzynce biegédw nalezy zmienié.
Zmlang oleju powinno przeprowadzaé sle przy na-
grzanym silniku najleplej zaraz po ukonczeniu jazdy
stosujgc sig do nize] podanych wskazdéwek:

a) wykrecié kaorek spustowy w dnle obudowy
i spuécié zuzyty olej; ‘

b) zakrecié korek spustowy i wlaéd litr oleju maszy-
nowego, uruchomié silnik na 3-5 minut i wlgczyé
bieg, lub przejechiué kiltka kilometréw:

¢) spuscic¢ olej maszynowy i wlaé:
latem — 1 ] czyslego oleju nr 10 lub nr 18; zimg —
I 1 czystego oleju nr 6 lub nr 8.

OBST.UGA CZFSCI BIEZNEJ

Podczas eksploalacji motocykla nalety zwracad .
uwage na stan lozysk kol i dokonywaé okresowego.
smarowania .ich-smarem ST wciskanym do smarow-
niczek, '

W celu zdjecin przedniego kola trzeba.-uprzednio
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odlaczy¢  glelki walek szybliosciomierza  naciskajyce
przy tym na przycisk. Po zdjyciu kola odlijczy¢ lin-
ke hamulca od diwiglenki, a nasl¢pnie przez wycie-
cie wyciaggnaé linke z nasadki regulacy jnej.

- Zdejmowanie tylnego kola przebiega naslepujgco:
nalezy podnicdé do géry ruchoms czesé tylnego blot-
nika 1 w tym poloteniu podeprze¢ jg kablikiem, na-
stepnle odkreclé | wyjaé o oraz tulejke rozpierajaca.
Po wykonaniu Lych czynnodel zdejmuje sig kolo z lol-
kow prowadzacych bebna hamulcowego i wyjmuje
sie je z widelek (rys. 395). Jezcli okaze sie, ze osadzone

Nys. 35. Zdejinowanle lylnego kol

1 -- Pocdnoszona c*zr:dd blntnikn, 2 — tule)-
ko rozplerajaca, 3 — od koln

w olworach kolnlerza bebna hamulcowego gumowe
tulejki amortyzacyjne ulegly zniszczeniu, wowczas

nalezy je wymleni¢ na nowe.

Szezenblnie wazne jest, by kola maotocylkla byly
yozmleszezone dokladnie w jednej plaszczyinie. Jest
lo konleczne ze wegledu np zachowoniq stedecznasc
podezas tuchu motocykla oraz zmniejszenie zuzycia
opon i latcucha. W tym celu nalezy sprawdzic roz-
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micszezenie kal (obowigzkowo po kazdej regulaeji na-
ciggniecja lunicucha). Dla sprawdzenia prawidlowosci
rozmieszczenia kol nalezy stangé w odleglosci dwéch
metrow za molocylklem | celowaé wzdluz lewej | pra-
wej krawedzi tylnego kola na kolo przednie. = Jedli
okaze sig, ze z jednej strony oponae przedniego kola
jest bardziej wysunleta, §wiadczy to o niewladciwym
ustawieniu lylnego kola., W iym wypadku {rzeba
vwolnié¢ nakrglke ost { wyrdwnaé tylne kolo przy po-
mocy $rub naciggejqcych, a nastepnie sprawdzié
zwisanie lancucha.

HAMULCE

Zutycie okladzin szczek hamulcowych powoduje
zwickszenie luzu pedalu i recznej déwigni hamulca.
W tym celu konieczne jest sprawdzenie i regulacja
wielkosei luzu zaréwne recznej diwigni, jak i pedalu.

Regulacja lu przeblega nastgpuijgco:

a) dla hamulca pirzedniego — przez obracanie na-
sndlcl regulacy jnej; -

b) dla hamulea tylnego — przez abracanle nakret-
ki skrzydelkowej na konen ciegla (rys. 24). _
Regulacja polozenia pedalu przy pomocy wkretu
oporowego puwinna zapewnié hamowanie bez zdej-
‘mowania nogi z podndzka, co jest szczegdlnie waine

dla osiagnieciu pewnoéci hamowania.,

Po przejechuniu kazdych 6000 knm zaleca sie doko-
nanle przeglydu bebnéw hamulecowyceh, oczyszezenie
wewneglrznych czedci hamulcéw, a w razie zaolejenia
okladzin przemycie ich w benzynle. Jednoczéénie na-
lezy sprawdic, czy nily nie wystajg ponad powierzéh-
ni¢ okladein-'szczek. Jezeli by nitéw wyslaJy, wéw-
czas nalezy je glebiej wiloczy¢, a najlepiej wymieni¢ -
okladziny na nowe. Niewskazane jesl zbyl olifité™



smarowanie osl rozpleracza szczel, poniewaz moie
to spowodowaé przedostesvanie sie smaru do “wnelvrza
bebna | zaolejenie trgcych powierzchnl okiadzin
szczek hamulcowych., |

OBSLUGA OGUMIENIA

Szczegdlng uwage nalety zwracad na utrzymywanie
normalnego ciénienia powletrza w detkach. Uszko-
dzenla opon powinny byé wulkanizowane na gorgco.
Opony nie powinny zbyt dlugo przebywaé w wilgoci,
jek réwniez nle wolno dopusécié do jeazdy na oponach
nledostatecznie napompowanych lub znajdujgcych sie
w nieodpowiednim stanie.

- Zdejmowanle opon

Przed zdjeciem opony naleiy calkowicie wypuscié
" powletrze z detki. Po odkrecenili zaworka | polozeniu
kola na ziemi nalety oblema nogami naciskaé opone
weiskajac jg z jednej strony we wglebienie obreczy
(rys. 36). Jednoczednle przy pomocy specjalnych ly-
2ek nalezy z przeclwnej strony przelozy¢ opone przez
krawedz obreczy. Nastepnie przesuwajgc lyzki prze-
lozyé opone przez calg dlugo$¢ krawedzi obreczy.
Zdjgwszy w ten sposéb obrzeze opony mozna wyjgc
detke.

Naprawa dgikl

Celem odszukanla miejsca uszkodzenia nalezy delke
lekko napompowaé | zanurzy¢é w wodzle. Pecherzyki
uchodzgosgo powletrza wskazg miejsce uszkodzenia.
Jesli wpoblisu nje ma wody, wéwczas mozng misjsce
uszkodzenla wykryé stuchem po szumle uchodzgcego
powlelrza, Po ozhaczeniu miejsca uszkodzenia i cal-
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kowltym wypuszczeniu powletrza z dethd, uszkodzone

mlejsce oczyszcza slg paplerem szklistym, a nastgpnie-

przemywa czystg benzyng (w zadnym wypadku nle .
wolno przemywac mieszankg ze zblornika motocykla).
Po wyparowaniu benzyny oczyszczone miejsce pow-
leka sie clenkg | rownomierng warstwg kleju do gu-
my. Miejsce nasmarowane klejem powinno by¢ nleco

—_—

Rys. 38. Ukladanie detkl Rys. 27. Zdejmowenle
. opony

wieksze od latki. Po nasmarowaniu. kl¢j powinien
przeschngé w claggu 8—10 minut, Miejsca nasmarowa-
nego klejem nie wolno dotykaé palcami, poniewaz
spowoduje to nicdokladne przyklejenle sig atki. Po-
wierzehnie latki przygotowanej ' uprzednio wedlug
oméwionego sposubu nalezy réwniez nasmarowad kle-
jem. Skoro tylko klej na detce i latce podeschnie,
nalety nalotyé¢ lalke na uszkodzone miejece i przy-
cisngd. Przyciénigtg latke nalezy trzymac¢ w tym po-
lozeniu co najmniej 10 minut.

... Zakladanie detki

Prze«d "”z.él‘o'fzéﬁiem detki nalezy sprawdzié¢, czy
przedmiot, ktéry spowodowal jej uszkodzenie, ' nle
znajduje sie nadal w oponle. Po spravidzeniu pompu-
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je sig lekko delke | wkluda w opone. Podezas wkla-
dania nalezy zwréci¢ uwage, by zawoér detki wszedl
w obwor w obreczy (rys. 37). Po zalozeniu nakrelki
na wysuniely z olworu zawér, detke mozna calkowicie
wlozyé. Opone na obrecz zaklada sie najpierw w miej-
scu, gdzie znajduje sie zawér, a nastepnie wciska sie
nogaml we wgleblenle obreczy. Podczas wgnialania
nalezy zwréci¢ uwage, by krawedz opony nle przyci-
snela delki. Zalozong opone pompuje sie do 1/4 nor-
malnego clénienia | uderza sig kolem o podlogg lub
nawierzchnle drogl po to, aby detka ulozyla sle réwno
wzdluz calej obreczy, Naslepnie pompuje sie opong
do normalnego ciénienla.

Do zakladania detki nle powinno uzywaé sie dlu-
gich lyzek, n wyslarczg dwie kriotkie. W lym wypad-
ku uszkodzenie opony podczas zakladania jest mnie]
prawdopodobne.

ONSLUGA INSTALACJI ELEKTRYCZNLEJ

Llﬁ, . Uslawlanle zaplonu

Zaplon powinno ustawlaé sle przy zdjetej glowicy.
Pozwala to na dokladne ustawlenie tloka w GMP.
Repulator przy$pieszenia zaplonu nalezy zdja¢. Obra-

cajyc walem korbowym przy pomocy rozrusznika na-
lezy’-ustawlé tlok na 16 mm poza GMP. Uregulowa¢

doltladnic odstep miedzy stykami przerywacza tak,
by wynosit 0,4 — 0,6 mm. Tlok ustawi¢ w innym
polozeniu, tj. na 6,0 — 5,5 mm przed GMP. Przy
lym polozenit tloka powinlen nastgpowng poczglelk
rozwierania -sié stylkéw przerywacza z jednoczesnym
rozsunieclem sig cigzarkéw odérodkowego regulbtors
przyépleszenia ~ zaplonu, az do wystgpu opcrowego
w plytee. Celem uzyskania tego nalezy: s
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a) zwolnié dwa skrajne wkrely mocujace priety-
- wacz, tak aby ;irzy niewicelkim oporze még! sle nleco
obracac;

b) zalozyé na miejsce regulator przyspieszenia za-
plonu;

c) rozsunaé ciezarki regulalora do wyslepébw opo-
rowych w plytce;

d) obracu¢ przerywaczem luk, aby nastqpll poczg-
lale rozwierania sie stylkow:

¢) nie naruszijfc poiozc-nlu przerywacza zdjqé re-
gulator przy$pleszenia zaplonu | dokreclé whkrely

mocujace przerywacz.

Moment poczgtku rozwarcia stykow mozna dolclad-
nie ustalié¢ przy pomocy G-wollowej lampki kontrol-
nej. Lampke nalezy jednym przewodem podlaczyé do
,masy", a drugim do zacisku mloleczka przerywacza.
Przy zwartych stykach i ‘wylgczonym zaplonie lamp-
ka nie bedzle sie palila, a zapall sie w momencie roz-

warcin stylkédw,

"~ Poczalek rozwarcla stykow moina w sposob mnie
dokladny ustali¢ bez uzycia lumpki konhrolnej. W tym
celu miedzy stylki przerywucza wklada sie bibulke pa-
picrosowy. Jesli wskulek dzialania sprezyny stylki
bedg zwarte, to zacisng migdzy sobg bibulke, nato-
miast z chwilq rozpoczeciu rozwierania sie stykow
bedzie mozna bibulke swobudnie wyjgé. Jezeli zacho-
dzi potrzeba ustawlenia zaplonu bez zdejimowania glo-
wicy, woéwczas postepuje siy, jak opisano nizej:

Obracajge walem korbowym odnale?é na krawedzi
bwornika znak wykonany kolorowg emalig i ustawié
go na wprost przeclecla z lewej strony pokrywy
pradnicy (patrz rys. 28). Poluzenle to odpowiada, dq-,.
kiadnie" pdlozsniitlcka na 5,0—5,5 mm ‘przed GMP.
Dalsze czynnosci ustawienia za'plonu nulezy wykonaé

wedlug poprzednio podanych wskazdwek.
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Vradnlea

Obsluga pradnicy polega na sprawdzaniu komula-
tora | szczotek oraz konlroll umocowania przewodow,
Zardéwno szczotkl, jak | komutlalor nie mogg byé
zanleczyszczonekurzem lub olejem. Komutator czysci
sig mlalkim plétnem szlcllalym (nic ostrym scierni-
wem). Przy znacznym zuzyciu komulalora womiej-
scach przleganla szcezolek (co wyslgpuje zwykle po
przejechaniu 8—10 tys. kim) mozna go przeloceyé
i wygladzi¢ powierzchnig pracujycy.

Szczolkl zuzyte powyzej 1/4 ich poczatkowej dlu-
gosci nalezy wymienié na nowe. W wypadku jesli
sprezyny ulracg swg sprezyslosc, rownicz poc.llega]a
wymianle na nowe,

Wszystkle przewody pradnicy powinny by¢é dobrze
umocowane | dokladnie odizolowane od siebie.

Rozbierajgc silnik celem dokonania przeglydu na-
lezy zdja¢ prgdnice | oczyscié wszystkie jej czeécl
z kurzu i oleju i dopiero wtedy zalozyé je na swoje
miejsce. W iym wypadku mozna dokonac¢ preemycia
‘czgsci praydnicy w czyslej benzynie w juk najkirolszym
czasle, a nastepnle przemyte cuzgsci asuszyc¢ w ciggu
godziny w temperaturze 50-60°C.

Ogdlny przeglad pradnicy powinien byc¢ przepro-
wadzany po przejechaniu kazdych 4-5 tys. km.

Przerywacz nalezy sprawdzo¢ i oczyswezal 1rowno-
cze$nie z pradnicg. Podczas przegladu nalezy zwidcic
uwage, czy mloteczek lekko obraca sie na swej osi,
a jesli okaze sie konieczne, lo oczyécié slyki pilni-
kiem-iglakiem. Jezeli okaze siq, ze slopkp mlolecz-

ka ulegla zngczpemu zugyciu, wéwezas caly mlole-
czele hiifezy-wymieniés na nowy. Poclczas éa}glaclmm

nalety jedng do dwdceh kropel oleju kostnego wWpus-
ci¢ na o8 | filcowg szczoteczke mloleczka,
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Alumalulor
|

Obowigzkowo nalezy raz w miesigcu zdjaé akumu-
lator z molocyklu | sprawdzié¢ jego stan. Szczegolng
uwage nalezy zwraici¢ na ilo§¢ eleklrolitu, klorego
poziom powinien siggaé 10-12 mm powyie] gdémej
lkrawedzi plyl. Ubylek clekirolilu z powodu wyparo-
wania nalezy uzupelnié wody deslylowang. Jeéli na-
slypil znaczny ubylek, wowczas wolno dolué cleklro-
litu o takiej same] gestosei, jaka posiada elelklrolit
pozostaly w ulkumulalorze.

Przesgczajycy sie na zewnatrz akumulatora eleklro-
lit nalezy usuwaé, poniewaz powoduje on samowy-
ladowywanle si¢ akumulatora i osiadanie krystalicz-
hego nalolu nu koncowkach. W wypadku stwierdze-
hla tego zjuwisku konieczne jest ustalenie | nalych-
miasliowe usuniecle jego przyczyny. Przesgczanle
elektrolitu moze byé spowodowane nieszczelnym do-
kreceniem korkdw kontrolnych lub uszkodzeniami
podkladki. Jesli w masie gudronowej (klorg zalany
jest wierzch akumulatora — dop. tlum.) znajduje sie
szczelina, wowczas zalewa sie jg'uzywajac do lego
palnika lub nagrzanego lcawallka blachy.

Krystaliczny nalot zbierajgcy sie na koncéwkach
i zaciskach nulezy usungé | miejsca le oczysci¢ do
metalicznego polysku. Do oczyszczania akumulatora
caleca sig uzywaé szmalki zmoczonej w rozlworze
amonlaku. Po oczyszczeniu akumulatora naleiy roz-
lopiong paraling (nie stearyng) nasmarowaé polacze-
nia zaciskowe. Do tego celu mozna réwniez uzyé wa-
zeliny technicznej lub smaru ST. Ponadto nalezy
oczyscié olworki w lkorkach umozliwiajgce uchodze-
~nie gazéw. Nic.uzywapy akumulator powinien byé
-obowigzkowsé:raz w miesigcu ladowany przy pomocy
prostownika. .

Przy przechowywanlu akumulatora ponad 3 miesia-
ce zaleca si¢ uprzednio wyladowaé go za pomocg 2a-
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rowkl latarnl tylnej, wylaé elektrolit, 4—5 razy prze-
myé¢ wodg destylowang, dobrze wysuszyé, zakrecié
korki 1 umiescié go w suchym i przewiewnym
miejscu.

Nalezy pamietaé, e sposob bezposredniego zwiera-
nia blegunéw akumulalora slosowany czesto przez
niedodwladezonych klerowcéw w celu sprawdzenia
stopnia naladowanla w bardzo powaznym slopniu
zmnlejsza zdolnodé¢ uiytkows baterii akumulalorowe]. -
Wytwérnia wypuszcza akumulatory suche i nie nala-
dowane, totez przed rozpoczeclem uzylkowania nale-
2y napelnié¢ akumulator rozbworem kwasu siarkowego
o clezarze wladciwym 1,120 (wzglednie 16° wg skali
Bé) w temperaturze 20— 25°C, a -nastgpnie na-

ladowact,
Przygotowanle elektrolitu polega na wlaniu che-

micznle czystego kwasu slarkowego do wody desly-
lowanej wzglednle do przefllirowane) deszczowki, ze-
branej bezpoérednlo do szklanego naczynia. Celein
unikniecla silnego rozpryskiwania nalezy wlewad
kwas do wody, a nle odwrolnie.

Pierwsze ladowanle powinno Dbyé rozpoczgle 2-3
godzin po zalaniu akumulatora elekirolitem. Ladowac
nalezy pragdem o natezenlu jednego ampera. Jesli na-
piecie jednego ogniwa osiggnie 2,3-2,42 wolta, wow-
czas konieczne jest zmniejszenie natezenia pradu do
0,5 ampera. Pradem o takim natezeniu ladujemy aku-
mulator do konca, Czas plerwszego ladowania olcresla
sie w przyblizeniu na 35 godzin.

Koticowym| objawaml ladowania sa:
a) wzmotone wydzielanie sle gazu ze wszystkich -
vgniw (gofowanig);. .

b) utrzymywanje sie napiecia kazdego ogniwa, bez
zmlan w ciggu 2 godzin; ' '

¢) utrzymywanie. sle stalej geslosci eleklrolilu

W cingy 2 godzin,
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Podczas ladowania temperatura elekirolitu nie po-
winna przelcra’czué 45°C, w przeciwnym wypadku
nalezy ladowanl: przerwaé, dopoki elektrolit nie
ostygnie do 30-35"C, a nastepnie ladowaé dalej.

Po dokonaniu piciwszego ladowania, a przed zalo-
zeniem akumulatora do motocykla wskazane jest
przeprowadzi¢ kilkakrotne prébne wyladowanie | na-
ladowanle, przy czym do wyladowania najlepiej uzyé
zarowki tylnej latarni, Czas drugiego ladowania | na-
stepnych okresla si¢c w przyblizeniu na 24 godziny.

Géstoéé elektrolilu w koncu ladowania we wszyst-
kich ogniwach puwinna wynosi¢ 1,280 £ 0,005. W tym
celu- do poszezepdlnych ogniw dolewa sle wody
wzglednie kwasu o ciezarze wlasciwym 1,40 (42° wg
skali Bé) w zaleznoscel od 1ego, czy gesto$é eleltrolilu
nalezy zwiekszy¢ cey zmnlejszyé. Po uplywie 15-20
minut sprawdza slq gesloéé elekliolitu { jesl nie wy-
nosi ona dokladnie 1,280 £ 0,005, wéwezas nalezy ja
ponownia doprowndeié do wymagane). Jezeli konlro-
la wykaze, zZe g,q.:l.oéé elektrolitu jest prawidlowa,
wAwezas cfole'wu si¢ kwasu tyltko wledy, jedli elektro-
‘lit wylal sie z nkumulatora. Zazwyczaj dolewa sie
tylko wody. Znak -+ (dodaini) okresla gestosé elek-
lrolitu w zimie, znak — (ujemny) okresla gestosé
w okresie letnim.

Wyladowany akumulator powinien byé poddany
Jadowaniu mozliwie wczeSnie, lecz nie podzniej niz
w ciggu jednego dnla po slwierdzeniu jego wylado-
wania,

Napelnianie akumulatora® jakimkolwiek innym
r.wasem oprécz akumulatorov'cgo jest zabronione.

. 'S];:ﬁ{'fnl{f rozdzleleze I!I'i.ld“ |

Skrzynka rozdzielcza nie moze byé wllgutna ani
. zanieczyszczona Lkurzem., Wszysikie czeécl sKIZynki
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rozdzlelezel powlinny byé naletycle umocowune whig-
tami nu swolch miejscach. Odnosi sig lo rowniez do
przewoddw doprowadzonych do skrzyniki. Skrzynke
rozdzielczq naletzy regularnie sprawdzad i oczyszezad
po przejechaniu kazdych 1500 — 2000 km.

Gléwny przelgcznik dziala zwykle bez zarzulu
przez caly okres eksploatacjl motocykla, Rozbieranie
go nle jest wskuzene z lego wzgledu, ze podczas skla-
dania trudno jest umocowué bgben na swoim miejscu.
Podezas zalcladania bhebna odgina sig styki $lizgowe
przy pomocy cienklej blaszki stalowej, a kulke za-
trzasku ,przykleja' sle wazeling techniczng lub sma-
rem ST do sprezyny na begbnie.

Nie pracujgca cewka zaplonowa nie podlega napra-
wie, Podczas dlugotrwalego przechowysvania molo-
cykla w wilgotnym . miejscu cewka moze rowniez
zwilgotnied 1 utracié sprawnodé dzialania. W tym wy-

padku nalezy osuszyé cewke w temperaturze do 80°C
w clggu 6-8 godzin. Wyjcecie cewki ze slazynki roz-

dzlelcze] motllwe jest doplero po odlgczeniu obyd-
wu przewoddw | zwolnleniu wkrelu sprezynowego
zatrzasku,

Lekkle  uderzanle  drewnianym  mloleczkiem
w odslonietg krawed? §clanki skrzynki ulalwia wyje-
cie cewkli z jej gnlazda, Czynnosé lg nalezy wykony-
waé bardzo oslroinle, ponlewaz zbyl silne uderzenie
mioteczlkiem moze spowodowad uszkodzenie skizynki.
Naprawy pizepalonego bezpiecznika dokonuje sie
przez wtoplenle mledzianego drucika o $rednicy
0,25 mm. Konce bezplecznika powinny by¢ oczyszczo-
ne do metalicznego polysku w celu dokladnego pols-
czenia. Zmlozenle druclka o $rednicy wigkszej niz
0,25 mm ‘jest. riledopuszczalne, Nalezy ustali¢ przy-
czyne przepalenlu bezplecznika, i nigzwibkznie jy
usungé, : |

Przepalong zaréwke kontrolng nalezy wymienié¢ na
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nowq. Jakodé jej mozna sprawdzié przy udyciu akul-
mulalora, Zardwki la posiada bardzo kruchg bankg
sz'iclana i dlalego mozna Jg zakladaé i wyjmowaé
lylko przy pomocy sprezyny, chwylajqcej nie za ban-
ke, lecz za. cokdl. Je$ll podczas wyjmowania zarowkl
sprézyna zeskoczy z cokolu, wéwczas nalezy zdjaé po-:
krywe skrzynki i wihrelakiem . lub stalowg blaszkyg®
ostroznie nacisngé od dolu na konlec oprawki.
Szozegdlng uwagy nalezy poswiegcic samoczynnemu
regulatorowi napiecia i wylgeznilkowl pradu wstecz-
nego, ponlewaz nivprawidlowe dzlulanie lego urzg-
dzenia powoduje nienormalng prace i uszkodzenia
pozostalych czescl instalacjl eleklrycznej., Objawami
nieprawidlowego dzialania samoczynnego regulatora
i wylgcznika pradu sq: brak zarzenia zaréwkl kon-
trolnej, nienormalna praca akumulatora, sllne na-
grzewanie sie cewli zaplonowej | samego regulatora.
Wilgo¢ i czgstki kurzu, ktére przenikaja miedzy
- stykl regulatora, powodujg zaklécenla w jego pracy.
Z lego powodu kicrowca powinien okresowo spraw-
dza¢ prawidlowost dzialanla omawlanego urzgdzenla.

Wnetrze skizynki rozdzielczej powinno byé
oczyszczane silnym slrumieniem powietrza (mozna
w tym celu uzyc pompki do detek), natomiast do
wycierania poszezegdlnych czedci nalezy uzyé Scie-
reczki zmoczonej lekko w benzynie. W  wypadku
canieczyszczenia slykdw zaleca sle do oczyszczenia
ich uzyé waskicj blaszki slalowej o szerokosei
3—4 mm 1 gruboéci 0,1—0,2 mm. Styki regulalora
naplecia mozna oczys$clé przez niewlelkl otwér w dal-
nym wsporniku, _

Kontrole dzialania samoczynnego regulatora i wy-
lacznika, przeprowadza sié wylgeznie . przy uzyclu:
woltomierza na prid staly, zaopabrzonego w podzial-
lk¢ z doltadnos$ciy do 0,1 wolta, przy czym jedno od-
prowadzenie wollumierza nalezy podlgczyé do zacisku
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Ja" w skrzynce rozdzielcze), a drugie do ,muasy".
Podczas pracy pradnicy na $rednlch i szybklch obro-
tach przy odlgczonym .okumulalorze i kluczu usta-
wionym w polozeniu 2, wskazania woltomierza po-
winny wahad sie w granicach 7,3-7,5 wolta.

Jesll motocykl jest nowy, to naruszenie przez kie-

rowee. fubrycznej regulacjl opisywanego urzadzenia
jest niedopuszczalne, totez wszyslkie wkrety regula-
cyJne samoczynnego regulatora | wylgeznika powle-
czone sy warstewksg emalll. Jednakie po dluzszym
okiesle uzywania motocykla w:wyniku nicdbalej
i nieumlejgtnej obslugl urzgdzen elellrycznych za-
chodzi potrzeba dokonania ponownej regulucji regu-
latora | wylgeznika, jezell samo oczyszczenie slykow
nle daje nalezytych rezultatéw.
- Regulacja oplsywanego urzgdzenla jest czynnodcisg
‘odpowledzialng | wymagnjgcqg od wykonujgcego jg
nale¢ylych kwallfHacji, totez nle powinlen jej do-
konywaé¢ kierowca nle posiadajgey dostnlcunego
preygotowanin, Najleplej polecié wykonanie powyz-
sze] regulacjl  wykwalifikowanemu fachowcowi
w warsztatach remonmych. Dokonujgc regulacji
nalezy mie¢ na uwadze, ze:

a) w czasie pracy pradnicy na Srednich i szybkich
obrotach przy odlaczonym akumulatorze i kluczu
ustawlonym w polozeniu 2 naplecle powinno wahadé
sle w granicach 7,3—17,6 wolta;

b)' ustalone lnst-mkch odstepy miedzy stykami re-
gulatora powinny wahaé sig w granicach od 0,35 do
1,45 mm;

c) styki regulatora 1 wylgeznika wykonane ze
srebra sg miekkie | latwo $cieralne,

Jednym z moillwych powodow nieprawldlowego
dzialania. opisywahégo yrzadzenia moze byd nadpa-
lenie stykdéw: W' tym celu nalezy plaskim iglakiem
zdjné zweglong warstewke z powicrzehni slykdw
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w takl sposob, aby po zwarclu sle s przylegaly do
siebie calg powierzchnig. Podczas wykonywania tej
czynnoéel nile potrzebu odkrecaé wkretéw regulacyj-
nych. Po oczyszczeniu stykédw nalezy woltomierzem
sprawdzi¢ napiecie prgdnicy na Srednich | szybkich
obrotach i jedli warloéé jego waha sle w granicach
7,3-7,5 wolta, woébweczas zadna dalsza regulacja nie jest
potrzebna. Jezeli jednak neplecle nle odpowiada
ustalonemu, wéwezns trzeba dolronaé regulacjl za
poinocg zmiany naciggniecia sprezyny przerywacza,
obracajgc gérny wkiql opierajacy sig o wystep spre-
zyny. Przed regulacji nalezy odkrecié przeciwnakret-
ke, a po regulacji cdokrecié jg.

Moze sie okazué, 7@ wskutek zdjecia duzej ilodel
metalu z powierzchni stykéw podezas ich oczyszcze-
nia regulacja napi¢cin nie da naletytego rezultatu,
W tym wypadku trzeba sprawdzié szezellnomlerzem
odstep miedzy rozwarlymi stykami regulatora na-

plecia. Prawldlowy odstep powinien wahaé sie w gra-
~ nicach od 0,35 do 0,45 mm, a reguluje sie go przez

obracanle wkretu, na ktérego koreu znajduje sie
styk. Po ustaleniu wlasciwego odstepu-naleiy przy
pomocy gornego wki¢tu ponownle uregulowaé naple-
cie do wielko$ci 7,3-7,5 wolta. Jezeli regulacja da
nalezyty wynik, wowczas koncowg czynnodcig jest
zabezpieczenle wkrglu przeciwnakretka.

" Regulacje samoczynnego wylgcznika pradu wstecz-
nego rozpoczyna sig 1rdwniez od sprawdzenla, a w ra-
zie potrzeby dokonania jej, jak réwmlez koniecznoé-

ci oczyszczenia stykow — postepuje sie analogicznie
jak w odniesleniu do regulatora napiecia.

Przy$pleszajac plynnie obroty pradnicy nalezy:
woltomlerzem sprawdzaé, gzy napiecle w sleci wzra-,
sta. Jezeli osiggnie ono granice 6,0—6.4 wolla, wow-
czas styki wylacznika powinny sie zewrzeé. Skoro
lo nie nastepuje, lrzcba dokonaé regulacji polegaja-
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cej na naclggnigelu ploskie] SPIeZYNy preerywiczi
samoczynnego wylyeznika podginajye uszko dolnego
wspornika. - ;

Najwladciwsze dla pracy samoczynnego wyljczni-
ka jest polozenie, przy klorym odslgp miedzy roz-
wartymi stykami przerywacza bedzie wynosil do-
kladnie 0,35-0,45 mm, natomiast odslgp miqgdzy sly-
kiem kolwlezkl a rdzenlem bgdzie wynosil od 0,6 do
0,7 mm. Jesl to ustawlenle fabryczne, kiére mozna
zmienié tylko w wypadku, jesli podczas oczyszezania
stykdw zostanie zdjeta z nich gruba warstwa melalu.

W razie polrzeby dokonania regulacji podanych
odstepow nalezy lekko odkrecié dwa (zamalowane
emalia) wkrety goérnej plytki i oslroiznle przesunac
dolny wspornik wylgeznika tak, aby odslgp miedzy
lsotwiczkg a rdzenlem wynosil od 0,6 do 0,7 mm. Nie
¢mieniajqc polofenia dolnego wspornika nulezy prze-
sungé gorny wspornlk wylgeznika na lyle, aby uzy-
skaé odslep miedzy stykami w granicach od 035 do
0,45 mm. Po ustaleniu wlasciwych odstepow dokrge
sle obydwa gorne wkrety. Jedell wymagane odstepy
zostaly uslalone, wowezas w celu osiggnicein ewie-
ranla sie slykdw samoczynnego wyljeznika przy nn-
picclu  0,0-6G.4  wolla nalezy odpowicdnio  podgiige
uszko dolnego wspornika.

Po wykonaniu tych czynnosci regulacje samoczyn-
nego regulatora | wylgeznika pradu wslecznegn uwa-
za ste za zakonczony. Na podstawie praktyki slwier-
dzono, ze wielu kierowcow-molocyklislow, nie po-
posiadajgcych nalegylego przygolowanla, chege sa-
maodzicjple , dokopaé regulacjl samoczyniiego regu-
latorh 1'widaczhika, pawoduje powslawanie usakodzen .
nie tylko w omawlanym urzgdzeniy, fecz 1w innych
przyrzgdach instalacji elekiryczne] uzaleznionych od
jego dzlalania,

g
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Z powygszega wynikajq nastepujgce prawidla po-
slepowania dla kierowcodw-motocyklistow:

1) nalezy bezwzglydnie utrzymywacé w czystodci
| calodel wszystkle utzadzenia mileszczgce sig w
skrzynce rozdziclczej, czysci¢ je w wymaganym cza-
sie oraz systematycznie kontrolowaé stan stykéw sa-
moczynnego regulatora i wylgcznika;

b) nle zmicniné polozenia zamalowanych emallg
‘whrelow reguliacyjnych regulalora | wylgeznika;

¢) w razie rozregulowania sig samoczynmego regu-
latora naplecia i wylacznika pradu zwrécié sig o po-
moc do wykwalilikowanego specjalisly.

Zamykajac pokrywe skrzynki rozdzielezej pradu
trzeba sprawdzi¢, czy znajduje sle pod nig uszczelka.
Prawidlowo umocowana pokrywa powinna doklad-
nle przylegaé, n ewentualne odchylenie jej moie byé
spowodowane niewlnéciwym ulozeniem przewodéw

w przeznaczonych dla nich wglebieniach.

Przewady clelidryczne

Wszystkic przewody Instalacji elektryczne] nalezy
regularnie sprawdzad, zwracajge przy tym szezegol-
‘na uwage nua dokladnodé polgezen, slan izolacji i ulo-
czenie przewodow,  Szczegolnie  slarannie powinny
Lbyé ulozone przewody u wejscia do skrzynki roz-
dzielezej. Jezeli izolacja przewodu ulegla przelarciu,
co moze byé spowodowane jego niewlasciwym umo-
cowaniem, wowczas uszkodzone mlejsce nalezy za-
izolowaé tasmi izolacyjng | umocowaé przewdd do
ramy. , ‘

Szczegalng uwapge nalezy zwracaé na dokladno$d
polgczenr praqwodéw z.,masg" slanowligcy p‘;'zgg.wéﬂ
--dla prgdu powrothego. W czasle podigezania przewo-
t déw trzeba uwnzaé na kolory, jakiml sg one oznaczo-
- ne w celu ulatwienla kierowcom poznanla schematu

~ ipstalacjl elckirycznej motocykla.

103

-

-



Rc:uhc:h fwlatel lalarnl przednle)

W celu calkowilego wykorzyslania $wialla latarni
przedniej oraz zmnlejszenia mozliwosei oélepiania
kierowcéw  Innych pojazddw nalezy dokonaéd regula-
cji $wiatel w nastepujacy sposob:

1. Przygotowaé miejsce dla regulacji, lo znaczy:

a) na rownym placu 8,5—9 m od $ciany naryso-
wac linlg prostopadly do Scluny; :

b) na éclance przedluzyé te linie pionowo i przeciyé
jg linig pozioma na wysokoéci od ziemi do srodka Srub
mocujgeych korpus-latarni;

c) ponizej linli poziomej (75 — 80 mm) narysowaé
drugg linle rdwnoleglg (palrz rys. 38).

2. Ustawié motocykl obydwoma: kolami na linii
prostopadlej do-$ciany, lak uby srodek latarni znaj-
dowal sle 7,5 — 7,6 m od $clany.

linia sredra latorni
——

frodka lolarni

25-26m . b

Rys. 38. Regulacja $winlel Ialarnl przednic),

3. Wlaczyé Ylugle $wiatlo | ustawlé Jataroie “tuk,
aby érodek snbph swiatla ppdal na punkt przecigeia
linii plonowej z dolng linig pozioma.

. 4. Zamocowu¢ latarnig w ustalonym polozeniu,
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OGOLNE WSKAZOWKI REMONTU MOTOCYKILA

Rozbieranie gatnika

1. Zdjgé filtr powietrza.

2. Zdjaé przewnd paliwa,

3. Odkreci¢ nakretke pokrywy komory zmieszania
| odlgczyé linki od przepustnic gainika.

4. Odlkrecié wkrgt $ciggacza i 2djqé gaénik,

5. Odkrecié kovek laczacy i odjaé komorg plywa-
lkowa.

6. Zdjaé pokrywe z komory plywakowej i wyjac
plywak, '

7. Wykreci¢ dysze glowna.

8. Wszystkie czedei przemyé w benzynle, dysze
przedmuchaé (nie pominaé dyszy wolnych obrolow).
Nie wolno czyécié¢ dysz drutem. Skladanle gainlka na-
lety dokonywad w odwrotnej kolejnosci, zwracajac

" przy tym uwage, by nle uszkodzi¢ podkladek. Wszyst-
lkie czedel nalezy tolkladnle umocowad,

Rozblerunle | lltlndnnlc. pradnioy

1. Odkreci¢ wkrety mocujgce prawg pokrywe
i zdjac jq.

9. Odkreci¢ whkrety mocujace odérodkowy regula-
tor zaplonu i zdji< go,

3. Odkreci¢ wkret mocujgey twornik (gwint pra-
wostronny) i zdjy¢ o8 wraz z krzywka. Jesli poszcze-
gélne czedei sq mucno osadzone, nalety zwrocic uwa-
ge, by nie odlamaé przy tym wystgpu ustalajacego

znajdujgcege sie h bulejoe twornika, . v e
1. Odkrecié “whrety mocujace korpus pradnicy
i zdjaé go.

5. Wkreci¢ w lwornik wkret S$ciggajgcy -';i,_._zdjaé
twornik,
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Skiadanle pradnicy odbywa slg- w odwrolnej kolej-
no$cl, przy czym nalezy zwrdclé szczegblng uwage na
to, aby nie odlamaé wystepu ustalajgcego.

- Korpus pradnicy nalezy zalozy¢ tak, aby kalek
kontrolny pasowal w nawiercenie w korpusie.

Podczas ustawianla zaplonu nie nalezy obraca¢ kor'-
pusem, a wkladajge §ruby mocujgce zwracaé¢ uwagse,
aby nle uszkodzié¢ izolacji uzwojenia wzbudzenia,
W czasle oczyszczania pradnicy usungé pyl osiadly
w zatamanlach wnetrza korpusu od strony przerywa-
cza, poniewaz obecno$é pylu moze spowodowaé nie-

sprawno$¢ pradnicy.

Rozbleranle silnika

Zdejmowanlile glowicy

.. 2djgé zbiornik paliwa.

Odlgczyé¢ linke odpreznika.

Zdjaé przewdd do $wiecy zaplonowej.

Odkreclé §ruby mocujgce glowice | zdjaé ja.
Pr:ry zakladaniu nalezy Stuby dokrecaé ,,na krzyz".
b.Zdejmowanlie cylindra
1. Odkrecié¢ nakretki mocujace rury wydechowe.
2. Odkreclé nakretki na kolnierzu cylindra.

3. Wyjgé cylinder ku gorze przylrzymujac tlok,
by nie uderzyl on w korbowaod weglednie o krawedé
skrzynk| korbowe],

Otwoér skrzynkl korbowej zakryé czystg szmatks.
Skladanie przeprowadzié w odwrotnei kolejnoéci.

c. Zd'e]mowanle ttoka

1. Przy pomocy specjalnych’ kleszezy wyjag pier-
Scienie zabezmeczajqce- sworzen (lokowy.

2. Nagrzaé dno {loka do temp. 100 —120°C.

R
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Po nagrzaniu gninzd sworznia tlokowego — sworzen
- nalety wycisngé. W zadnym wypadku nie wolno wy]-
mowaé sworznja llokowego na zimno. Jezeli sworzen
osadzony jest luzno w gnlazdach zimnego tloka, wow-
czas sworzen, juk i tlok nalezy wymieni¢ na nowy.

Itys. 30, Zakiadanle cy-
lindra:

| — Tadma dciskajgca pler-
scivnle, 2 — podkindka
drewnlana (wldelkl),

Znldladanlo tloka | cylindra

1. Zalozyé joden plerécien zabezpleczajacy sworzet -
Llokowy. _

2. Nagrzaé tlok do temperatury okolo 100°C (lampsg.
lutownicza lub 'we wrzgcej wodzie). o ¥

3. W celu unikniecia oparzenia rgk wzigé tlok po-
przez szmatlg i nalozy¢é go na gléwke korbowodu
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przecleclem na czefcl prowadzgce| sklerowanym lu
przodow!, a naslepnie szybko wlozyé¢ zimny, lckko
nasmarowany olejem sworzen tlokowy w gniazda
tloke. |

4, Zalozyé drugl plerécien zabezpieczajacy.

5. Posmarowad¢ olejem uszczelke i zalozyé jq na
kolnlerz otwonu skrzynk| korbowej.

8. WloZyé pod tlok drewnlane widelki (dwa rlre-
wienka — dop. tlum.).

7. Przy pomocy specjalne] taémy $cisngé pierscie-
nle uszczelniajgce tloka, zwracajgc przy tym uwngpe,
aby kolkl zabezpleczajqce znajdowaly sie dokladnie
migdzy koncami plerscieni.

8. Lekko nasmarowadé tlok | glade cylindia oleji-m.

0. Zalozy¢ cylinder na tlok, zdja¢ luéme do $ciska-
nia pierécieni | usuwajgc drewniane widelki osliroZnie
opusclé cylinder ku dolowl,

10. Zakrecié nakretkl &rub mocujgcych cylinder,
uprzednio zalozywszy podkladki sprezyste.

RozbLleranle | skladanle napedu

- a Rozbleranle sprzegtla

1. Wykrecié¢ korek w dolnej cze$ci kadluba silnika
[ spuscic olej. .

2. Zdjac lewq pokrywe kadluba,

3. Odkreclé nakretki sprezyn dociskowych, wyjné
sprezyny wraz z kolpakami, -

4, Zdjg¢ tarcze dociskowg 1 wyjqé tarcze sprze-
glowe,
. 5. Odkreci¢ $rube mocujacg kolo gwiazdowe na
wale korbowym (gwint prawostronny); w tym celu
nalezy wkretaklem odglaé podkladke zabezpieczajicyg
leb $ruby.

6. Przy ‘pomocy $ciggacza zdjgc kolg gwiazdawe
z walu korbbwego; a Nastepnle wpust | podkladiki

i
h oy

7. Zdjac¢ lancuch napedu sprzegla. - ‘N
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8. Odkreclé nakretke na koncu walu napgdowego
(gwint lewostronny) i wyjaé trzon wyciskowy
sprzegla. ,

9. Lekko uderzajgc drewnianym mloleczkiem
w beben zewnettzny wyjaé¢ go razem z bgbnem we-
wnetrznym.

10. Zdjaé z walu napedowego lulejke rozplerajaca
i podkladkl pier§cieniowe.

11. Zalozyé diwignie rozrusznika na walek | przy-
(rzymujye rgkg konlec sprezyny wysungé nieco wa-
lek 2 otworu | ostroznle zwalniaé sprezyng. Wyjgé wa-
lek rozrusznika, Skladanle sprzegla nalezy przepro-
wadzné w odwrolne] kolejnoscl, zwracajge przy lym
uwage na to aby:

a) Ostroinle zwijaé sprezyne walka rozrusznika
(2,5 obrotu), przytrzymujac caly czas je] koniec
w przecieciu kadluba. W razie wyskoczenia z prze-
ciecia koniec sprezyny moze zranié.

b) Nie zapomnleé zalozy( podkladek regulacyjnych
na swoje miejsce pod tulejke rozpierajacg. Jesll pod-
‘czas skladanla kolo gwiazdowe walu korbowego i bg-
ben zewnetrzny sprzegla nle bedq znajdowaly sie na
jednej plaszeczyinie, wéwczas nalezy odja¢ lub doda¢d
'podkladek regulacyjnych pod tulejke rozpierajaca. .

¢) Zalozyé gléwng (gruba) tarcze sprzegla w taki
sposdb, aby przeclecie znajdujgce si¢ na zewngtrznym
obwodzie skierowane bylo ku skrzynce blegow.

d) Tarcze sprzegla skladaé w ten sposob, aby za-
kazdq tarczg stalows znalazla sie tarcze z masy pla-
stycznej.

e) Kolpaczki sprezyn dociskowych swoimi wyste-
pami powinny znalezé sie we wglebieniach tarczy do-
ciskowe]. :

f) Nalkretki sprezyn dociskowych zakrgcié¢ na Sru-
by W ten sposdby.aby migdzy nakretks a tarczg docls®
kowy pozostal odstep 2 — 2,56 mm.
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b, Rozbit'-.e_ranle | sktadanic skrzynkl
blegdédw | : :

1. Zdjgé prawg pokrywe kadluba.

2. Wyjyé lrzon wyciskowy sprzegla i zdjaé¢ gumo-
wq oslone,

3. Zdja¢ rame sektora dZwligni zmiany bicgéw oraz
pokrywe skrzynkl blegdw po uprzednim wykrgeeniu
whkretéw mocujgeych,

4. Zdjydé seklor zmlany blegow,

5. Wszystkie czede| skrzynki biegdw (oprocz walu
napedowego | trzondw prowadzgcych) mozna wyjqc
z obudowy. W celu wyjecla walu napedowego i lrzo-
now prowadzgcych konieczne jest rozebranie sprzg-
gla, zdjecie lancuchowego kola gwiazdowego i walu

gldwnego.
Podczas skladanla:

1. Nle zgubié | nie zamienié podiladli regulacyjnej
na wale napedowym | na waie zmiany bicgow,

2, Osadzi¢ wszystkie kola zg¢bate na wale poSred-
nim j zalozyé go na miejsce,

3. Osadzi¢ wszystkie kola zebate ny wale napedo-
wym wraz z podkladkami regulacyjnymi { oporowymi
i jezell wal by! uprzednlo wyjely — zalozy¢ go na
miejsce.

4, Przy wstawlanlu na mlejsce wulka zmiuny bie-
gbw na jego koniec wpuszczony w $cianke obudowy
skrzynk| zalklada sle podkladki regulacyjne i odcigga
zatrzask; walek przy tym Scisle preylega do Scianki.

5. Dolne widelki nalezy wslawié¢ koncami w prze-
suwne kolo zebale pierwszego i trzeciego biegu, czop
za$ widelek wprowadzi¢ w rowek walka zmiany bie-
gow, W otwér widelek wkiada sig trzon prowadzacy
wchodzgqey swoim koncem w dolny olwdr w Sciance
obudowy., ' . - ‘ “ o A,

6. Goérne widelkl nalezy koricami wstawi¢ w prze-
suwne kolo zebate .drugiego i czwarlego hiegu na
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wale napedowym, ceup za§ widelek wprowadzié W ro-
welk walka zmiany blegow. W olwér widelek wpro-
wadza sie trzon prowadzgcy wehodzgey swoim kon-
cem w gorny olwor w sciance obudowy.

7. Wlozyé uchwyl z zapadkami — o ile poprzednio
byl wyjety. :

B. Sektor zmiuny biegdw nalezy uslawié¢ tak, aby
zazebi¢ go z walkiem zmiany biegéw zwracajgc jed-
czeénie uwage, aby znak na zebach sektora pokrywal
sie ze znakiem nuw zcbach walka, co ma wazne znacze-
nie dla prawidlowodci zmiany biegdéw.

9. Wlozyé na konce watka zmiany biegéw podklad-
ki regulacyjne i nulozy¢ na wal napedowy uszczelke
pod pokrywe,

10. Nalozyé pokrywe ObUdOW‘y, wlozyé | zakrecié
wkrety mocujgce.

11, Sprawdzi¢ prawidlowoéé zmiany biegdw.

Cailiowlle rozbleranie siinlke

Czynnosci podane w tym rozdziale mogg byé wy-
konywané wylgcuznie przez wykwaliflkowanych kie-
.rowecéw lub przez specjalistéw remonlu motocykli
w warszlatach remontowych,

. Wyjecie silnika z ramy

W celu wyjecia silnika z ramy nalezy wykonaé sze-
reg czynno$ci w nastepujgcej kolejnosei:

1. Zdjaé mury wydechowe i tlumiki.

2. Zdjgé linkg odpreznika i przewdd Swiecy zaplo-
nowej, '

3. Zdjgc gainik,

4. Zdjaé oslone lancucha tylnego.

5. Rozlaczyé zuczep tadmy smggajqcej akumulatora,
zdjaé alcumu!alm podstawke i skrzynke rozdmelczq _
pradu, e

6. Rozlgezyé pr zewody od skrzynkj rozdzielczej (dla
latwiejszej orienlacji pozaznaczad je).

il



7. Zd)gé lewy podndzek klerowcey, prawn pokrywd .
kadluba | tylny lancuch;

8. Zdja¢ zbiornlk paliwa.

9. Odkreci¢ nakretk! §rub mocujacych silnil i wy-
jac sruby.

10. Zdjaé przednie uchwyly mocujace silnik.

I1. Wyjaé slinlk z ramy na lewq slrong skicrowu-
jac go przy tym do przodu i ku gorze.

W]\]ddllnll. silnfke do ramy odbywao siq w odhwiot-
nej kolejnoscl,

II. Zamiana walu korbowego

W celu wyjgela welu korbowego konicezne jost
wykonanie czynno$cl rozblérki silnika woedluy wska-
zowek podnnych w rozdzialach ,rozbieranie silnika
i napedu"’.

Opracz tego nalezy wykonné naslepujygce czynnnsci:

1. Z prawej strony kadluba wykrecic pig¢ wlaqlow
laczacych obie jego poldwki, wybijakiem o $radnicy
12 mm wybié do pél dlugosel tulejki konlrolne kadw-
tuba, a nastepn!e wkladajgc kolejno oslrze wkrqiaka
W przednle i tylne rowk| wzdtuz linii podzlalu — TOZ-
dzielié¢ dwle poléwkl kadluba,

2. Podlrzymujac lewg polowke kadluba (walem
korbowym ku dolowl) i lekiko uderzajac mintkiem

W mledzlany wybijak — wybi¢ wal korbowy.

3. Z zewnetrzne| strony lewe] poléwki kadlubir wy-
jac¢ pierscient oporowy umieszezony w miejseu osndze-
nia lozyska, n nastepnie od strony wewnetrznej wy-
bié¢ ostroznie mosieznym wybijakiem lozyska kul-
kowe.

IIl. Wyjmowanie | zakladanie lewe-
go d-lawika s it -

Celem wyjgcia® lewego dlawika nalezy uprzednio,
wyjac¢ wal kerbgwy, a ponadlo wykanad nmlvpnmte

CZynnosci: /

112 ]
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1) Nie wyjmujge wewnelrznego pierscienia opovo-
wego nalezy przy pomocy rewnianego wybijaka
6 srednicy rownej wewnelrznej Srednicy pierscie-
nia — wybi¢ do wewngtrz dlawik i pierscien lozyska
rolkowego. W celu uniknigeia uszkodzenia olworu
| obsady lozyska oraz dlawika zaleca sig nagrzaé row-
nomiernie lewa polowke kadluba do lemperatury
70 — 90°C (przy lemperaturze powyzej $0°C skorza-
na czese dlawika stanle sie nlezdatna do uzytku).

Nagrzewanic lewej polowki kiadduba konieczne jest
rownicz podczas zaklndania dlawiki. Po ogrzaniu
kadluba nalezy welsngé dlawlk na miejsce, umiedcic
odizulnile oleju i zacisngé plerscien oporowy. Po do-
konaniu przegladu wzglednle wymiany walu korbo-
wego lub dlawika, silnllk sklada si¢ w odwrolne] kolej-
nNOSCl.

Podczas skladania nalezy wykonad szereg czynnosci
zwracajac szezegolng uwage na lo, aby:

|. Zakladajac ,slare'" lozyska na nowy wal korbo-
wy nie pozamieniaé ich | oéowlqzkowu zalozyé lewe
na lewy czop walu, R prawe na prawy czop.

2. Przed rozpoczgciem skladania wszystkie czescl
sltarannie przemyé benzyng lub nafly.

3. Sprowdzi¢, cey lotyska nie sg  uszkodzone
wzglednie przechylone w olworach,

4. Przed zlozeniem obu polowek kadluba usungc
z powierzchni stykowych zeschniety lakier uszczel-
niajgcy, oczyécelé je | ponownie nasmarowac geslym
lakierem bakelllowym, :

5. Rozbierajgc i skladajgc silnik nle dopuszczaé¢ do
odchylen katowych czesci od ich vsi oraz zwracac
uwage na rownomierne j symelryczne dokrecanie $rub
i wlargtow,

5. Podczas rozbierania i skladania silnika zapamie-
(né¢ dolkladnie rozmicszczenic czesci | zakladaéd je
w prawidlowej kolejnoscl. .

Il — Molocykl 1Z-40 113
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NIESPRAWNOSCI 1 SPOSOB'f ICH USUWANIA

Objawy sy o Sposéb
niesprawnosci Przyezyn) I Skutki usuniecia
L Silnik
Silnik nie ‘daje si¢ u- | Zanieczyszezony  ku- | Przy naciSnigciu  na| Rozebraé i oczvscié
rucbomi¢, mieszanka|rek paliwowy. osad-|sworzea, paliwo z ko-| uklad zasilania. Zlaé

nie doplywa do gaini-
Ka

Mieszanka
posiada
ni sklad

palivowa
nieodpowied-

Przy wlZgczeniu klucza
olownegp przelacznika
w polozenie ,.2'" ia-
rowka kontrolna nie
pali si¢ lub gasnie.
Syvgnal nie dziala

nik lub przewod pali-
wa. W zimie — za-
marznietle krople wody
w ukladzie zasilania

Mieszanku o zlej jakos-
ci. Przy sporzadzaniu
mieszanki niedloklad-
uie wymieszanv benzy-
ne z olejem

Nowy akumulator nie
zostal naladowanv. A-
kumulator wyladowal
sig

Catkowity lub czescio-
wv brak elektrolitu

Elektrolit wveiekl

wslhulek nieszezelnosci
pmlklntlrk pnul korkami
wrulednic przer sgeze-
liny w masic akumuly-
torowej (akumulinie).
ktora zalana jest gorna

{mwiprzchnia akumu-
atorn
Szczeliny  (pekniecia)

w przegrodach oddzie-
lajacych ogniwa aku-
mulatora

Samowyladowanie sig
akumulatora wskutek
zwarcia Spowodowane-
nego osadzaniem sig
na dnie naczynia masy
czynnej, wypadlej z
plvt

mory plywakowej nie
wyplywa

1

i Mieszanka  paliwowa
| znajdujaca sie w ko-
“morze plvwakowej za-
: wiera zbvt duzgy ilosé
i oleju

E Przy bezposrednim po-
| dlaczenin zarowki la-
I'tarni przedniej do za-
| ciskéw akumulatora

.zarowka nic pali sie
Ilub od razu gasnie

Elektrolit nie zakrvwa
pivt

Sprawdzi€ ‘poziom ele-
ktrolitu. stan podkla-
dek i szezelnoid masy
akumuniatorowe)

Tylko jedno ogniwo
posiada normalne na-
piecie (2,2 wolt)

Podczas sprawdzania
uszkodzonego ogmniwa
woltomierz lub zarow-
ka nie wykazuje na-
piecia. Elektrolit jest
metny

paliwo ze zhiornika.
Rozebrac uklad zasila-
nia W ogrzanym po-
mieszczeniwr i usunac
wode

Zmieni¢c mieszanke.
Zlac mieszanke, o=
kladnie -wymieszaé i
ponownie zla¢ do
zbiornika

Naladowaé akumula-
tor zzodnic z instruk-
cR

Dola¢ wody destylo-
wanej, aby poziom c-
lektrolitu siezal 1(0-12
mm ponad Krawedzie
plyt. W razie patrzeby
akumulator naladowac
Dolac elektrolitu o tef
samej gestosci. Dokre-
ci¢ korki. Usunaé nice-
srozelnedel womazie o-
kumulatoruwej

Wymienic akumulator

Rozladowac akumula-
tor przy pomocy za-
rowki, przemyé woda
destylowanga, napelnié
swiezvin elektrolitem
i naladowac
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Objawy .
niesprawnosci

Przyczyna

Skutki

Sposob usuniecia

e

Silnikaie daje si¢ uru-
cbomic wzelednie uru-
cbamia sie z trudem,
lecz pracuje nierowno-
miernis

Przy ustawieniu klu-
cza w polozeniu ,, 2"
zaréwka- kontrolna pa-
11 sie. Prad do swiecy
doplywa, jednak silmik
nie dajesi¢ uruchomic

Samowyladowanie sig
akumulatora wskutek
osiadania osadu kwa-
s0wego na powierzchoi
naczynia

Wskutek  dlugiego
przechowywania nie
naladowanego akumu-
latora nastapila sulla-
Lacja plvt

Bezpiecznik ulegl prze-
paleniu

Uszkodzona sSwieca.
Pekniecia izolacji

|mi przerywacza roz-

Uszkodzona §wieca. Na
elekirodach znajduje
sig osad weglowy lub
ole)

Niedokladne umoco-

wanie przewodow W
zaciskach akumulato-
ra wzglednie w miejscu
polaczen wtyczkowych

Styki przerywacza u-
legly zaolejenin

Styki przervwacza wy-
kruszyly sie lub odpa-

dl
OLt.e.p miedzy stvka-
regulowal sig

Przewéd pradowy mlo-
teczka oderwal si¢ lub

Dokonaé - przegladu.
Napigcie poszczegol-
pych ogniw spada

Bialy nalot na plytach.
Pojemnosé akumulato-
ra IDaczilie Si¢ zmniej-
szyla

Ijokonaé przegladu |
ustalic przyczyne

Sprawdzic iskrg na
swiecv. Iskra moze
przeskakiwac przez

pekniecie zamiast mie-
dzy elektrodami

dotyka do ,,masy'"

Dokonac przegladu i
ustalic przyczyne

Sprawdzi¢ miejsca u-
mocowania przewodow
i stan polaczen wtycz-
kowych. W miejscach
polaczen przewodow z
akumulatorem wido-
czne utienienie

Dokonac przegladu 1
ustalic przyczyne

Dokonac przegladu i
ustalic przyczyoe

Szczelinomierzem spra-
wdzic wielkos¢ odsLgpu

Dokonaé przegladu i
ustali¢ przyczyne

Usunac osad i wytrzec
powierzchnie naczynia
do sucha. Naladowaé:
akumulator

Wylac clektrolit i

wla¢c wody destviowa--
nej. Zmieniajac wode-
kilkakrotnie nalado—
waé 1 wyvladowaé akn-
mulator pradem o ma-

Ivm natezeniu. Ostat--
nie ladowanie prze—
prowadzic normalnie

Przepalony bezpiecz—
nik wymienic np nowys

Wymienic swiece

W
lub kowadelko

Oczyscic¢ i zalozyg
swiece

Dokrecic zaciski prze-

wodow. Miejsca utle-
nione oczyscic do me-
taliczne
polaczyc przewody.

| Koncowki akumulato-

polysku 1

| Ta po pudlaczeniu prze-
wod6éw zalac parafling
lub wazelina

Oczyscic styki

ymieni¢ mloteczek

Uregulowac odstep
zgodnie z iostrukcja

Naprawi¢ uszkodzenie
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Objawy.
niesprawnosci

Przyczyna

Skutki

Sposéb ‘usunigcia

>

Silnik w ogéle nie daje
sie urucbomié. Przy
ustawvieniu klucza w
polofeniu 2 zardwka
Lontrolna pali sie

Zaplon w porzadku,

jednak podczas uru-

chamiania silnika brak

objawow pracy wzgled-

Eie pojawiaja sie rzad-
o

Silnik daje sie urucho-
mié, lecz zatrzymuje
sie z chwilg obcigzenia
go

..Przebity’' kondensa-
tor

Sciety wpust tworni-
ka na wale korbowvm
wzglednie nieprawi-
dlowo ustawiona tu-
lejka krzywki, wskun-
tek czego wistep Lwor-
nika nie traflia w jej
rowek

Wewnetrzne uszkodze-
nie Kondeusatora (brak
polaczenia z przewo-
dem dopréwadzajacym)

Oberwane kodcowki u-
1Wojenia pierwolnego
cewki zaplonowej

,.Przebita™ izolacja u-
zWojenia wiornego cc-
wki zaplonowe)

Duza iinid skroplouej
mieszanki w skrzynce
korbowe;j

Slabe sprezanie:

a) ,,przebita’’ uszczel-
ka pod glowica

b) znaczne zuzycie po-
wierzchni pracujacych
cylindra 1 pierscieni
tlokowych

Zanieczyszczony otwor

w  pokrrwie wlewu
zbiornika paliwa

Silne iskrzenic miedzy
stykami przervwacza.
Slaba iskra na przewo-
dzie do Swiecy

Sprawdzi¢ moment
rozwierania sie stykow
przervwacza w zalez-
nosci od polozenia tlo-
ka w evlindrze

Silnc iskrzenie miedzy
stvkami przerywacza
11slaby prad w przewo-
dzic do Swiccy

Dokonac przegladu i
ustali¢ przvezvne

Slaba iskra na elektro-
dach Swiecv. lnnych
uszkodzen nie ma.
Swieca Wkrecona -w
glowice nie daje iskry

Z tun:iikow wycieka
nie spalona micszanka

-Silnik nie osiaga pelne)
mocy.

W miejscu uszkodzenia
uszczelki wydzielaja
sig gazy spalinowe

Przy nacisnigeciu na
pedal rozrusznika nie
odczuwa sig oporu spre-
zania w cylindrze

Przy otwarciu wlewu
zbiornika silnik pra-
cuje normalnie

Wymieni¢ kondensator

Naprawic uszkodzenie

Wymieni¢ kondensator

Naprawi¢ uszkodzenie

\Wymienic cewke za-
plonowa

Otworzy¢ odpreznik i
przedoiuchaé silnik

Wymienic uszczelke

Przeprowadzié¢ remont
silnika w warsztatach
remontowych

Przeczysci¢ otwoér w
pokrywie wlewu zbior-
nika paliwa
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Objawy
niesprawnosci

Przyczyna

Skutki

Sposob usuniecia

Tats
- .

-

-

Silnik z trudem daje
sig uruchomié; po u-
ruchomieniu pracuje
Dierdwnomicmie

&

Silnik pracuje nie-
réwnomierniie

sku

Izla oszczedmaca w
kommorze  zmieszamia
wvsunela sie z zatrza-i

Dokona¢ przegladu 1

:ustali¢ przyczyac

Zanicezyvszezoue dysze!
wzziednie ‘

paliwowe
rozpylacze

Uszkodzony icwy dla-
wik walu korbowezo

L cou

rmikow

.Kicbhaaic'' w gaznik

1 Olej ze skrzynki bie-
!g:i\\' wyeieka przez o1

iwor micrnika
~-'1_.l-.‘h.nc prze-
dublaje =i¢ ze -uu.nl.:
; blegow do sileiia.

jlym wyvpadie z

prelo-

i dym

1 = TLI‘HEIUI“
Liwik walu korbowe- -

prawy | Osiadanic

micszanki
robocze) ba pradmey

d

oy, Uszkodzona lubi
zonieciona  potd Llatll\n:
pokrvwy dlawika i

|

Nieszczelnosc kadluba
w miejscach polaczenia
polowek

Uszkodzona uszczelka

micdzy kadlubem a
cvlindrem
Niedostateczny do-

plyw paliwa
\Woda w paliwie
Zawor iglicowy nie-

szczelny lub zanieczy-
szcz0DYy

Plywak przecieka

Uchodzenie spalin w
miepcu uszkodzenia

Uchodzenie spalin w
miejscu uszkodzenia

Uboga mieszanka.
chanie' w gazoik

sk

Jak wviej

Paliwo wyvlewa si¢ z
zaznika. Mieszanka
bogata — silnik moc-
no dymi i ,strzela®
w tlumiki

W plywaku znajduje
sie paliwo

WyRc przepustnice,za-
lozy¢ igle na miejsce
i zamocowac zalrza-
skiem

Przedmuchaé dvsze pa-
liwowe i rozpylacze

Rozebras silnik i wv-
mienid dlawik na nowy

i
tiu-|
uchodzi oesty |

L 2 e pl:\dnlce amie-

. mid dlawik jub podkla-

s ke 1 silnie dokrecié
PWRIELY
Dokrecic  wkretv  po

uprzednim zwolnieniu
pakretek Srub mocu-
jaeveh eylindra lub
dokonac rozbiorki silc
nika

Zdpé cvlinder, wymie
nic uszczelke

Qczyscic uklad zasila-
nia

Zamieni¢ paliwo

Wymieni¢ lub napra-
wi¢ plywak
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!:Dbjawy
niestrawnosci

Przyczyna

! Skutki
1

Sposéb usuniecia

Silnik w: czasie racy
przegrzewa sie 1 nie
rozwija pelne] mocy

Przy nacisnieciu na pe-
dal rozrusznika mimo
ruchu pedalu wal kor-
bowy nie obraca sie

- wylotowycei

Niedostateczna ilosé o-
leju w paliwie

Iiuia ilosc ostadu we-
owego na glowicy i
(gle.nkn tloka

Wezesny zaplon
Péiny zaplon

Bogata micszanka

Uboga mieszanka

Duza ilos¢ osadu we-
glowero w ot worach
cvlindra
1 rurach wydechowych

Szum i stuki w silnilku

Stuki w silnika na
wolnych obrotach. Po-
mimo wylaczenia za-
plonu silnik nadal pra-
cuje

Silnik stuka. Podczas
gruchamiania pedal
rozrusznika,,odbija‘* w
noge :

Rury wydechowe silnie
nagrzewaja sie. moga
wystgpowacé ,,strzaly"’
w tlumiki

LStrzalv” w tlumiki
i gesty dym spalin

| ku wystepuja objawy

Przy nagrzanvm silni—l
,.kichania'' w gaznik [

Dokonac przegladu i
ustalic przyczyne

Naped
Rozrusznik

Zerwany lancuch na-
pedu sprzegla

Sprezyna zapadek zla-
mana lub wylamaly
sie wszystkie zapadki

Zgestnienie oleju w
slrzynce biegow

Uprzednio nastapilo
zalrzvianie si¢ moto-
cykla, podczas kiorego
obroty silnika nagle
zwigkszyly sie

Silnik nie daje sig u-
ruchomic rozruszni-
kiem

Jak wyiej

Przestrzegac icisle wg
instrukcji stosunku o-
leju do benzyny w pa-
liwie

Zdjac glowice i oczys-
ci¢ z osadu

Ustawié¢ normalnie za-
plon

Ustawic normalnie za-
plon

Dokonac regulacji gaz-
nika

Dokonac regulacji gai-
nika

Zdja¢ tlumiki i rury
wydechowe i oczyscié
z osadn

Wymieni¢ laficuch i
obowigzkowo odnaleic
resztki zerwanego o
gniwa. Obejrzec zeby
na bebnie i sprawdzic
stan kola gwiazdowego
na wale korbowym

Zdjac beben sprzegla
i wymieni¢ polamane
czesci

Wlaé¢ do skrzyvnki
biegdw 100—1350 cm?
benzyny



Objawy l
niesprawnosci |

Przyczyna

Skulki

Sposéb usunigcia

Pedal ron*nsjz_ni,ku. oie
powraca w Wy)Sciowe
polozenie

Sprzeglo slizga sie

T

Sprzeglo mie wvlacza
call:owici&_—: ,.clagnic"

Ll

Sprzeglo w ogéle nie
wylacza sie

glowyvch

Zlamana sprezvna po-
wrotna

Nicprawidlowa regu-
lacja (wkretem) luzu
slimaka

Zacinanie sig¢ rekojesci
w obsadzie

Zuivte lub polamane
wvstepy napedzajace
niektoryveh tarcz sprze-

Zacicranie sie slimaka
W prawej pokrvwie ka-
dluba _

Obluznily sie wkrety
mocujice prawa po-
krvwe kadluba

Nieprawidlowa regu-
lacja luzu slimaka

Zerwana linka
Odkrecila sie nakretka

mocujaca beben sprze-
gla

Dokonaé przegladu i 1

ustalié przyczyne

Sprzezlo

Brak wymaganego lu-
zu rekojesca wvlacza-
nia sprzegla (na kie-
rownicy)

Rekojesc wvlaczania
Die powWraca w wyjscio-
we polozenie

Dokonac przegladu i
ustalic przvczvne

Wymienic  sprezyne
skreciwszy Ja uprzed-
nio o 2,5 obrotu

Dokonac regulacji tak,
aby uwzyskac' wvmaga-
ny luz rekojesci wyla-
czania sprzegla

Usupac przyczvne za-
cinania sie

Rozeorac sprzeglo i
wymienic larcze

Sprzeclo ciezko sig wy-
lacza. Rekojesc wyla-
czania nie powraca w
wyjSciowe polozenie

Podczas pracy silnika
biegi daja si¢ z Lrudem
przelaczac :

Znaczoy luz (ruch ja-
lowy) rekojesci \i’yia-
czania

Rekojesé wylaczania
porusza si¢ zupelnie
swobodnie

Rekojesc wylaczania
porusza si¢ zupelnie
swobodnie i nie reagu-
Je na regulacje

Zdjac¢ prawa pokrvwe
kadluba. Wyjac slimalc

1 usupa¢ zanieczyvsz—
czenie. Usunac nierdw—
nosci W pokrywie
Dokrecic wkrety. o
nastepnie ureculowaé
liz rekojesci wrlacza--

n:a

Uregulowaé zgoduie z:
instrukceia

Wymieni¢ linkg

Rozebraé sprzeglo, za—
krecic nakretke (Jlewy
gwint), uprzednio spra--
wdzic stan kola gwia—
rdowego. Sprawdzié
stan tarcz z masy pla-
stvcznej a zwlaszczm
skrajaych, ktére mogly-
ulec uszkodzeniu.
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Objawy
niesprawnosci

Przyczyna

Skutki

Spésdh- usunigcia

L

a e

L]
-

Biegi ni¢ daja sie prze-|

laczaé
i

Bieg wylacza sie pod—-

czas jazdy

Pedal noznej zmiany
biegé' nie powraca W
wyjsciowe polozenie

Szum w skrzynce bie-
gow

Wryciekanie oleju ze
skrzynki biegow

4

.t

Brak w prawej pokry-
wie lru.li1 Slimaka
sprzegla

Skrzynka biegow

Polamaly sie zapadki
mechanizmu przelacza-
nia

Znaczne zuzZyvcie WwWY-
stepu (nakladki) opo-
rowego mechanizmu
noznego wlaczania

wzglednie obluinicnie
wkretéw mocujacych

Sprzeglo nic wvlacza
sie calkowicic

Sprezyvna zatrzasku
zlamala sie Iub oslabla

Znaczne zuzvcie klow
kol zebatych

Zlamana wzglednie o-
slabiona sprezyna po-
wrotna lub zgiety wa-
lek

Brak oleju w skrzynce
biegow

Znaczne zuzycie kol
zebalych

Wyeciekanie oleju przez
dlawik kola zebatego
na- wale gléwnym

Przeciekanie oleju w
miejscu polaczenia ka-
dluba, pokrywy.

skrzynki biegow i le-
wej pokrywy (kadluba)

Sprzgelo dzialalo pra-
widlowo. Po zdjgciu
i zalozeniu prawej po-
krywy rekojesé wyla-
czania porusza sie zu-

pelnie swobodnie

Mechanizm noznego
wlaczania nie wlacza
zadpego biegu

Podczas zmiany bie-
gow pedalem Dbiegi nie
daja sie wlaczye. Dzwi-
gnia recznej zniany
biegéw nie ustawia sie
w nacicciach wodzidla
przy zhiorniku

Podczas pracy silnika
bicgi nie daja sic wla-
czac lub wlaczaja sie
z trudem

Brak trzasniecia przy
wlaczeniu biegu

Dokona¢ przegladu i
ustalic przvezyvng

Biegi wlaczaja si¢ pra-
widlowo. jednak pedal
po naciSnigciu nie po-
wraca do prawidlowe-
go polozenia

§h1)'nka biegow grze-
-je sig

Olej w skrzynce bie-
gow jest, mimo to kola
zebate szumia

f.ancuch i opona tyl-
nego kola z prawej
strony pokryte s ole-

Slady oleju pod moto-
cyklem w czasie posto-
ju

Zalozyc kulke

Wrjaé mechamizm i
wymieni¢ zapadki

Dokrecié wkrety mo-
cujace wWyYstgp Oporo:
Wy.a W razie znacine-
go zuzycia Scianek wy—
cig¢ — wymienic wy-
step (nakladke) opo-
rowy

Wyregulowaé sprzeglo

zgodunie z instrukcj

Rozebrac skrzyvnke bie—
gOw i wymieni¢ Spre—
zyne

Wymienié zuzyte kola.
zebate

\Vymienic sprezyng:
wzglednie walek

Wlaé oleju zgodnie =
instrukcja

Wymienié zuiyte kola
zebate

ngienié dlawik kola
zebatego na wale glow-
nym

Sprawdzié, czy dokre-
cone s3 wkrety po-
kryw. jezeli mimo do-
krecenia wkretéw olej’
przecieka, zmienié u-

szczelki



[y
v Ob jawy atki Sposéb usuniecia
- niesprawnosci | b i p ¢
i Widelki przednie
Stuki.w widelkach |Za duzy luz obsady | Odkrecila si¢ nakretka | Przy pomocy nakretki

Kicrownicy w lozys-
kach oporowych

hydrauliczayels

Stuki W zawieszeniu
T, i

-

-

o —————— .8~ = b e e v W ."m ———ai
- T — P
-

T¥lny lub przedni ha-
mulec ,,nie trzvma'

Hamulce grzejq sie

62].

Niedostateczna ilosé o-
leju w amortyzatorach

sciagajaca obsady kie-
rownicy

Wyciekanie oleju przez
korek spustowy, dla-
wik lub srube sciagaja-
ca korpusu amortyza-
tora i ruchomej kon-

usunac luz lozyvsk, przy
czym widelki powinny
si¢ swobodnie przechy-
la¢ na boki

Zamieni¢ uszczelki t
wlaé olej

cowki

Tylne awieszenie

Niedostateczna
oleju w
rach

Zuzycie

kolnierzv  dlawiké

ilos¢
amortyzato-
hydraulicznych

cumowvch

Ju
Pomimo nalania nor

w|stuki nie ustaja

Sprawdzi¢ poziom ole-

malnej ilosei oleju —

Wlac oleju

Wymicnic kolnierzyvki
dlawikow

T veeawr T

Hamulec

Zwickszony jalowy
ruch pedalu lub reko-
Jescl hamulca na kie-
rownicy

Okladziny szczek ba-; Regulac

mulecowych s3 zaole-
ione. zanieczyszczone
ub zuzyte

Nieprawidlowa
lacja — brak wyma-
ganego luzu

Osie rozpieraczy szczek

zacieraja sig. w otwo-
rach tarcz hamulco-

wych

Ja nic daje wy
‘nikow .

|

. Postawi¢ motocykl na

Stojaku i sprawdzic,
czy kola lekko sie obra-
cajg

|

Diwignie rozpieraczy
szczek .zaklinowywuja
si¢g & polozeniu hamo-
Wania i nie Wracajg w

polozenie ‘wyjsciowe

Zmniejszvé jalowy
‘ruch. Dokona¢é reg
lacji: przedniego la-
mulca—wykrecajac na-
sadke regulacvjna, tvi-
nego bamulca — na-
kretka skrzyvdelkowa

na cicgle

Przemyé szczeki lha-
mulcowe W benzynie-
1 wvtrze¢ do sucha, w
razie inacznego zuzy-
cia zmieni¢ okladziny
lub wymieni¢ szezeki

na nowe

Uregulowac luz

Nasmarowac, a jesli to-
Die pomaga, zdjaé ko-
la, wyjac rozpieracze
szczek i przemyc je o-
Faz w razie potrzeby
ocz¥scié




VEE.

I

_Objgwy
meslj_mwnosm

Przyczyna

Skutld

Sposéb usuniecia

&«

Rekojesc: sterowania

epustnica mieszan-
1 obraca sig z trud-
noscig |

Po zdjeciu  reki re-

kojesc sterowania prze-

pustnica mieszanki sa-

mocz¥nkie powraca W

wyjscipwe polozenie
¥

-

Pradnica nie wzbudza |Szczotki nie maja na-| Dokonad przegiadu

Elementy kierowania motocyklem

Suwak w spirali reko-
jeSci zacina sie

Zgigta oslona linki
wrglednie urwaly sie
druty linkd

a) Odkrecil sig wkret
regulacyiny,

b) Zlamala sie sprezy-
na bamujaca rekojesci

Wyiaé koncowke linki
2 przepustnicy gainika
i sprawdzic polaczenie
Jinld z koncdwka

Rozebrac rekojesc i o-
bejrzec sprezyvne

Instalacja elektryczma
Pradaonica

sig lub pracuje nier6w- | lezytego polaczenia z | ustalic przyczvnoe

nomiernie

I

L]
]

W czasie pracy silnika
1 klurzu ustawionvm
w polozenie ,.,2'', za-
rowka * kontrolna nie
gasnieé, lecz pali sie z
przerwami

Przy przelaczaniu klu-
cza w polozenie ,,5"
i taje praco-

wac

komutatorem:

a) zaolejenie szczotek,
b) zaciecie siczotek

c) zuzycie szczotek

Brak polaczenia szczo-
tek z przewodami wz-
glednie niedostateczny
nacisk sprezvn

Brak polgczenia z prze-
wodami odprowadzaja-
Cyml, zwarcle W uzwo-
jeniu napieciowym sa-
moczynnegoregulatora
napiecia ;

Szczotki nie dajg sieg
WYRC z uchwytow lecz
przesuwaja si¢ razem
z nimi

Normalna wysokosé
szczotek powinna wy-
nosic nie mniej niz
11 mm

Wytopilo sie lutowie.
Oblnznienie przewodu
w miejscu polaczenia
ze szczotky

Oslabienie sprezyn

Dokonaé przegladu i
ustali¢ nszkodzenia ze-
wogtrzne, uszkodzenia
wewnetrzne odnaleié
E:’zy pomocy lamp
ntrolnej po podia-
czeniu pradnicv do
zrédla pradu. (posiu-
giwaé si¢ schematem)

Rozebraé rekojesé i na-
smarowac suwak

Wymienic¢ uszkodzons
linke

Przv pomucy wkretun
regulowac naciagniecie
sprezyny. \Vymienic
sprezyne

1| Oczyscic szczorki i ich

uchwyty. Komutator
Oociyscic Sclerniwem na

| plotnie

—_—— - -

Oczyscié szezotki 1 ich
uchwyty i usunac prry-
czyne zacigclia

p—

Wymienic¢ szezotki

Wymienic  szezotki.
Sprawdzi¢ sprezystosc
sprezyn dociskajacych

Wymieni¢c sprezyny

Usunaé uszkodzenia, a
w wypadku jesli uszko~
dzenia s3 powaine —
odda¢ pradnice do war-
sztatéw remontowych




el

Objawy

; 2 Przyczyna
niesprawnosci .

Skutki

Spdséb usuniecia

o | . -
Pradnica  wytwarza Regulator napigcia roz
prad o _nadmicroyvm!rezulowal zie lub jest

« napigciu.’ Akumulator ! wadliwic uregulowany

Eel

przeladowy™uje sig|ua zbyt wysokic na-|silnie si¢ nagrzewa
1 kipit.-  Zaréwki! pigeie
przepalaja sie
| St¥ki regulatora na-| Przv nzciS$nieciu  na
»* i piecia stopily sie ze|kotwiczke stvki nie
- I:;oba_ rozwisrajg sie

Pradnica wytwarza Regulalor napiecia roz-
prad o zbhyt niskim na-!regulowal sic lub ure-
pigciu. l'rzy ustawic-
niu klucza w polozeniu ;
w2, podczas pracy’
silnika na srednich o-:
brotach zaréwka kon-:
trolna ng przemian pa-:
11 sie 1 Fasnic Akumun-
lator rozladowuje ~ig:

na zbyvt niskic napiecie.
Styki regulatara i@ wy-
tacznika sa czvste

- Styki regulalora na-
ipigcia s zahieczvsz-
; czone lub nadpalone

Przy ustawienin  klu-

«zs w polozeniun , 2"
pradnicy pracuje tylko
na  srednich obrotach
Natonrast nie pracuje
na szybkich, a zaréwka
kontrolna zapala sie

nyvch silnika

H

! na osi
i- ‘

rulowany jest wadliwie | sach
; mierz wykazuje zbvt

Obluinicnie twornika

Akumnlator nagrzewa
sig, clektrolit gotuje
sie i paruje. Pradnica

Podczas pracy silnika
na wszvsikich zakre-
obrstéw wolto-

niskie napiecie

Sprawidzcenie stanu sty-
kow regulatora napie-

Wyregulowaé _
tor zzodnie z instrukcja,

cila

Zuzveie lozvek glow- ! |z promieniowy waluy

korbowego

mocujaca twornika

Nic dokrecona sSruba

reeula-

Rozewrzec i oczyvscic
styki. W razie potrze-
by dokonac regulacji

Wyregulowac

regula-
Lor napiecia

Oczyscic styki. a w
razie potrzeby dokonac
regulacji odstepu

Remont silnika

Dokrecic Srube mocu-
lJ‘lﬁ\

Przy ustawieniu klu-
©73 W polozeniach 2, 3
i 4 z2arowka kontrolna
mie pali si¢. Sygnal nie
dziala, silnik niec daje
sie uruchomi¢

Przy ustawieniu klu-
¢za wypolozeniu 2 dzia-
la svgnal. pali si¢ za-
rowka, kontrolua 1 sil-

fBici(-. Iwornika wsku-
tek nieprawidlowego
zlozenia

Bezpiecznik ponownie
uleg! przepaleniu przyv
wlaczeniu klucza w po-
lozenie 2

-

Bezpiccznik przepala
sig tvlko przy ustawie-
nin klucza w poluie-
niach 1 i 3

nik duje si¢ urnchomie,

i przvleganie do rdze-
ni elektromagnesow

Skrzynka rozdzieleza pradu

Sprawdzié obwdd "sy-
gnalu (zwarcie na , ma-
s¢"') i styki samoczyn-
nego wylacznika pradu
wstecznego

Sprawdzié obwéd du-
zej zarowki latarni
przedniej (zwarcie)

Obluznicnie twornika ;

Usunag bicic

Usunaé niesprawnosei
Wymienic bezpiecznik

Usunaé niesprawnosé,
wymieni¢ bezpiecznik




el

" Gel
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Objawy
niesprawnosci

L

Przyczyna

Skutld

Sposéb usuniecia

>

Ednnk_ Pracujac na wo-
ych obrotach zatrzy-
muje si¢;przy przela-
czaniu klucza w pozo-
stale poloienia

Tnstalacja elektryezna
Sprawna, mimo Lo za-
rowka- kontrolna nie
pali sie przy wszyst-
kich polozeniach klu-
-CZa Ta

Przy v@tawieniu klucza
W poldzenie 2 zardowka
kontrolna zapala sie
i gasnic

Przy ustawieniu klu-
cza W polozenia 2, 3
i 4 svgnal dziala bez
nacisniecra na przycisk
(wlacznik) !

Przy wustawieniu klu-
<za W polozenie 2 mi-
mo nacisniecia na przy
cisk sygnal nie dziala

Bezpiecznik przepala
sie tylko przy ustawie-
nin klucza w poloze-
niach4 i3

Bezpiecznik przepala
si¢ przv ustawieniu
klucza w polozeniach
1.3i4

Przepalone wlékno za-
réwki kontrolnej lub
brak poljczenia z co-
kolem zaréwki

Wadliwe polaczenie w
obwodziec ladowania a-
kumulatora

Sprawdzi¢ obwéd ma-
lej zaré wki Swiatla po-
stojowego

Sprawdzié obwdd za-
rowki tylnej latarni

Sprawdzi¢ zarowke i’
styki na cokole

Sprawdzi¢ obwéd —
pradnica — wylacznik
— bezpiecznik — aku-

mulator — , masa'*

Syznal

Zwarcie W obwodzie
sygnalu spowodowane
poiaczeniem przewodH
pradowego z ,,masa

przez obudowe przyv-
cisku
Uszkodzony obwdéd

zasilania sygnalu

Sygnal uszkodzony lub
rozregulowany

Nadpalone styki syg-
nalu

Po odlaczenin przycis-
ku od kierownicy sy-
gual przestaje dzialaé

Sygnal podlaczony bez-
posrednio do akumula-
tora dziala prawidlowo
Przy obréceniu wkre-
takiem wkretu regula-
cyjnego o 1%/, ol;rou_l
sygnal zaczyna dzialac

Regulacja nie daje wy-
nikow

Jak wyzej

Jak wyzej

W razie _przepalenia
wymienic zardéwke

Usunaé uszkodzenie

Zaizolowaé uszkodze-
ny przewod

Sprawdzi¢ stan i po-
laczenie przewodéw
(sygnalu i stykow przy
cisku)

Wkretakiem wyregulo-
waé sygnal tak, aby
wydawal glosny
dzwiek. Nie ruszaé
srodkowej nakretld.
Nie otwiera¢c pokrywy

Wyremontowac sygnal



0e1

Lot

‘cza.w polozeniu 4 palil

Objawy

S 0% Przvezyna
niesprawnoscl "

Skutki Sposob -usuniecia

L Przednpia i
S ' 3 I

- 1
Ptzv ustawicniu klu-1 Uszkodzona zarowka

sie tvlka jedno wlokne
dutej zarowki Uszkaodzony

przelacz-
nik swiacel

Uszkodzony przewod

I

!L'szkodzonic W opra-
i wee duze) zarowki
: przedniej iatarni

Przyv ustawienin kln-| Uszkodzona zaréwka
cza w polozenic 4 nic!
zarzg Sie aba wlokna |

tyloa latarnia ;

Przcpalone jedno

: _ | Wymieni¢ zarowke
wléknou zarowki

Dokonac przegladu i| Wyremontowaé prze-
ustali¢ przyczyng lacznik

Odlaczony lub prze-
rwany jeden przewod
od przelacznika do
przedniej latarni

Usunaé uszkodzenie

Sprezvna W opra \\'cel Jak wvigj
nie dotvka stvku nal
cokole zarowki :

Przenalone obvdwa! Wymienié zarowke

Pwlakr~ zarowki I

i;s’rd\\-gi LU -veirony przewdd | Odl | zony lub przer- | Usonad uszkedizenie
: lub olilu.ioona opraw-| waayv przewod od za-|
2 ' ka cisd o, 3677 wskrzvnee
3 ro- dzielezej do prze-:
! ’g :znika swialel
|
Objawy : e -
P Mot L Przvezyna Skutki Sposob usuniecia

Uszkodzone polaczenie
| jednego z przewodow

\’;’siystkie dwiatla za-
palaja si¢ i gasng

w obwudzie — pradni-
ca — wvlacznik — a-
kamulator — | masa”™

Jedha z zaréwek zapa- |

Uszkodzony  przewod
la sig i gasnie

do danej zarowki

Kurz na lustrze od-
blaskowym

Zaréwki pala sie nor-
malnie, jednak $wiatlo
latarni jest slabe

Przy ustawieniu klu-
cza W polozenie 1 pali
sig tylko swiatlo po-
stojowe lub tylko $wia-
tlo tylne

Uszkodzona jedna z za-
rowek

» Uszkodzone przewody

i Sprawdzic stan i po-

Sprawdzi¢ stan 1 po-
laczenic przewodéw

pradnicy 1 akumulato- 3
ra

Usunac uszkodzcnie

Usuniyc uszkodzenic
laczenie przewodu
Sprawdzi¢ uszczelki Usunac niesprawnosc.
l.ustro edblaskowe wy-
trze¢ walg zmoczona
w spirytusie

Przepalone wlékno Wymieni¢ zarowke

Zly stan lub polacze-

Usunaé ustkodzenie
nie przewodow '




B)

(bez lzolac]i)

a O s LW

Uzwojenle

Tlod¢ zwujdw w seke)l
Ilodt zwojdw w rowku
Skolk zwoju w rowku
Skok zwoju w komutatorze
lodt rowkéw w twornlku

ZAL

ACZNIKI

Tablloa 1
bhurnicterystyka uzwolenia pradnicy

twornika
1. Marka | Srednica przewodu miedzianego

— PEBO

b) Uzwojenle wzbudzenla

P

(bez lzolucjl)

[ ]

. Ilo$¢ zwolbw w cewce

3. llod¢ cewelc Uzwojenla

Marka | érednica przewodu mledzianego
— PEL

e

Tab

0,8 mm
5
18 .
z1l na8
z1nall
31

1-0,8 mm
128

g

llean I

Charakterystyka uzwojqnla samoczynnego regulatora
naplgela | wylgoznika pradu wstecznego

Uzwojenio naplecla

Uzwojo- | Uzwojo-
Nozwa dodal. nlo nie
' znsadniczo kowo oporu prqdowa
{. Marka | $r¢dnd- :
] ]'ll'ﬁ'.Q'l.\'Hllll mledi PEL | mangan | man an miodi
hox lzolneji [--0,4{mm| 0,35 0,40 | MI0—1 4
2. Lirzba zwojow 4BN—400 25 100 3.25°
% ”“5‘3..'4'-3?']!3,}}"' X 1q © oy Be |v v 4
4. Opornodé prze- 3,6 lacznle z 50 | 75x10—4
worltt w ainnh zasadnl-
czym 10 !

13D



Tabllien

Il

Charaklerystyka uzwolenla cewkl zaplonowe)

Nazwa

Uzwojenio
plerwotne

Uzwojenio
widrno

{. Marka l£radn|r:a przo-
wodin miodziancgo (bez

Izolacjl)
2. 1lod¢ zwojow
3. 11o$é rzpddw

4, Opornodé przewodu w

omah

Sporzgdzanle elekirolltu z bezwodnego

PET.—0,55 mm

275—280)
5

{,30

Tabllca

PEL—0,00 mm
2000--9400
45

2800

v

chemlicznle

-czystego kwasu siarkowego w gramach na 1 llir rozlworu

przy 15°C

Clezar Uzyskana gqsiné:‘. Ciezne | Uzyskann gqésl 08¢

lewnsn | Olkrodlo- kwoast | Oleredl-

glnrko- ”"‘L??i?l. W alop- | glarko- Im”t:{lpir:- W sLop-

Wego W [pom wihade| HOEN I wego wo Lo wihis. ingh

gramach [ ciwym | BOMO || gramaeh | ufwym Homo
105 {1,125 10 380 {,2:31 27
224 {,142 8 399 {241 28
250 {,162 2() 418 1,252 2¢)
200 | 1,180 22 438 1,20 30
328 {200 | 24 459 | 1,274 31
g0t <h.1,820 | .20 (TR I PN N

140
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Tabllca V

Stuplen naladowanla akumulalors
Dopuszczalne minimalne napigela { lemperalura zamarzania

gestodé cleklrolitu

Nnjmniujazio L
:,Izp:,,"?;&; Sto- | 2limg naj- latem naj- g !
W wnﬂm-_h [ilofh wipksza mnlojszn &;
= .
ala- nkres- |. olered- gé’,, Jwagl
nlenm|Howa- lona lona |5 B2
akum. aiy- | min | W8 cleto-| wg |ecigie- E_HE
4 a em | 1 ‘om o9 2
nowy wany | W gi [Bumo wtlgéci flomne x':'Fn:i- EEE’
wym ciwym|— N €|
1
355
561 5.4 oo} 30 | 1,28y 30 | {,283] —GO 53;_,‘
: h @
54| 48| 15| 20|1.252 201,220 —50|8F3
S
68| 45| s0| 25| 1.218 23 | 1,100 —30|38 3
8888
45 42 25| 22| 1,185 19 | 1,157| —18 -gg-a—:
g923d
21 3.9 Nl 19} 1,153 36 | 4,125 — 6 'é‘g o




z jednego — dwéch cienkich drucikéw wielozylowego przewodu,
obydwa za$ przewody idgce od zacisku §I chwilowo odigezamy.
W motocyklach M1A, K-125 i I1Z-350 (rys. 28) w tym samym ce-
lu umieszczamy topikowe wigzadlo miedzy zaciskami 9 i Ill, przv

Rys. 26. Skrzynka rozdzielcza
P-35 motocykli IZ-350 i K-125:

1 — korpus karbolitowy*; 2 — gnlazdo
przewodu wysokiego napilecia; 3 — za-
rowka kontrolna; 4 — cewka zantono-
wa; 5 — regulator napiecia; 6 —siyii
wylgeznika vpradu powrotnego: T-—
styki regulatora napiecla; 8 — giowny
przetgeznik: 9 — kluez; 10 — bezpiccz-
nik; 30 —zacisk do podtaczenia bate-
rii akumulatorowej; 51 — zacisk do
paodigczenia diZwiekowego  sygnalu
elekirycznego; 56 — zacisk do
podlgczenia  przelacznika  diugiego
i krotkiego Swiatia:; 57 — zacisk do
podlgczenia lampki postojowej; 58 —
zacisk do podiaczenia tylnej latarni,
I O+, [ln (Pr) — zaciski, podia-
czane do jednoimiennych zaciskow
pradnicy; AM — zacisk polzczony
Z masg; A — Sruba regulujgca na-
ciagnieecie spreiyny regulatora

czym przewody idace od tych zaciskow na czas sprawdzania od-
laczamy. Zaciski 5 i 1] sq réwnoznaczne z zaciskami I+ i 1. Do
zacisku §I i do masy we wszystkich rozpatrywanych prgdnicach
przylgczamy przenoéng zaréwke kontrolng o moenym widknie, na
przykitad zarowke diugiego swiatla o mocy 35 W. Jezeli na $red-
nich i szybkich obrotach silnika $wiatlo zaréwki sie nie zapali,
jest to oznaksg uszkodzenia pradnicy, nie zwiazanego jednak ze
stanem regulatora napiecia i samoczynnego wyigcznika pradu po-
wrotnego. Trzeba wigc wszechstronnie sprawdzi¢ prgdnice. Jezeli
zarowka kontrolna zapali sie pelnym zarzeniem, a po wlgczeniu
pradnicy w normalng sie¢ nie zgasnie, silnik zas bez baterii aku-
mulatorowej nie pracuje, jest to dowodem uszkodzenia regulatora
napiecia pradu lub tez przewodéw lgczgeych go z pradnica.

W tym przypadku w regulatorze napiecia sprawdza sie przede
wszystkim stan obu par stykéw: regulatora napiecia i samoczyn-
nego wyiacznika prgdu powrotnego; nadpalone styki wygladza sie.

Po wykonaniu tych czynnoS$ci wlgczamy w sie¢ prgdnice i re-

* Karbolit — jest to zywica sztuczna, produkowana. z fenolu (kwas kar-
bolowy Cy;Hz;OH), formaliny i salmiaku. Nalezy do mas plastycznych i ma
zastosowanie jako material izolacyjny (przyp. ttum.).
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gulator napiecia, uruchamiamy silnik i odlgczamy baterie akumu-
latorows. Jezeli i w tym przypadku silnik nie bedzie pracowal bez
baterii akumulatorowe]j, przyczyng tego moze by¢ stabe naciggnie-
cie sprezyny mostka regulatora napiecia, za silne naciggniecie
sprezyny mostka samoczynnego wylgcznika pradu powrotnego lub
tez uszkodzenia powstate w jego uzwojeniach.,

Rys. 27. Sprawdzanie pradnicy motocykla
2-

1 — wiazadlo topikowe; 2 -~ zardwka kontrolna

+ Praca silnika bez baterii akumulatorowej na samej tylko prad-
nicy nie dowodzi bynajmniej, ze pradnica jest catkowicie spraw-
na. Rzecz w tym, Ze na zasilenie cewki zaplonowej uzywa sie nie

‘wiecej niz 3 A. Trzeba wiec przekonaé sie, czy dostateczne jest

natezenie pradu oddawane przez pradnice w obwdd zewngtrzny.
W tym celu mozna wlaczyé dlugie $wiatlo. Pradnica, kiéra na
éredmch i szybkich obrotach silnika zapewnia staly zaplon i nor-
malne zarzenie widkna zarowki diugiego Swiatla, jest dostatecz-
nie sprawna,

Zaleca sig, nie biorge pod uwage regulatora napiecia (zwlaszeza,
gdy jest on wylgczony), stopniowo przyspieszaé obroty silnika
i stale zwraca¢' uwage na zZarzenie sie zarowek, aby moc zdazyé
w odpowiednim czasie zwolnié obroty i nie dopusci¢ do przepale-
nia sie widkien.

.- Jezeli po wigczeniu zarowek silnik zaczyna przerywaé lub gas-
nie, dowodzi to, Ze natezenie pradu pradnicy jest niedostateczne,
ze zaréwno pradnica, jak i regulator napiecia wymagajg przegla-
du, oczyszczenia, naprawy i regulacji.

Przed zdjeciem pradnicy z silnika M-72 nalezy zrobié¢ dostep do
szezotek i obracajac wal korbowy silnika obserwowaé kolektor,
poniewaz twornik moze sie nie obracaé z tego powodu, ze jego ko-
lo zebate nie zazebia sie z kolem zebatym rozrzadu.
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